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i 

Mandando tributar honras fúnebres » 
loa restos del ex. Ministro do Relacio- 
nes Exteriores y Culto, Boetor don 
Amancio Alcorta.1 

Buenos Aires, Mayó 6 de 1902. 

Hábiendo'fallecidq el Doctor don Amancio 
Alcorta, en el ejercicio de las funciones de 
Ministro Secretario de Estado en el Depar- 
tamento de Relaciones Exteriores y Culto, y 

Considerando: 

Que es deber del Gobierno, tributar nn 
justo homenaje á los distinguidos servido- 
res de la Nación que, como el Doctor Al- 
corta, han puesto su inteligencia y sus es- 
fuerzos al servicio del pais, desempeñando 
elevados cargos públicos con dedicación y 
patriotismo; 

Que el nombre del extinto, se halla tam- 
bién vinculado estrechamente á la vida. in- 
telectual de la República, al consagrarse á 
la enseñanza y al progreso de la literatura 
jurídica argentina, con obras notables de 
derecho, proyectos de legislación y trata- 
dos con las naciones extranjeras; 

Que su actuación al frente del Departa- 
mento de Relaciones Exteriores y Culto, ha 
sido fecunda en beneficios' para extender 
los vínculos de la amistad con las nacio- 
nes extranjeras, y para la solución de los 
diversos problemas confiados a su estudio, 

El Presidente de la República, en Acuerdo 
General de Ministros— 

decreta: 

Art. I o El día de hoy y de mañana, per- 
manecerá izada á media asta, la Bandera 
Nacional, en todos los edificios públicos de 
la Nación, buques y fortalezas de la Ar- 
mada, en señal de duelo por el falleci- 
miento del Doctor Amancio Alcorta, Minis- 
tro de Relaciones Exteriores y Culto. 

Art. 2 o El cadáver del extinto, será ve- 
lado el dia de hoy en el. Salón de Recep- 
ciones del Ministerio de 'Relaciones' Exte- 
riores y Culto, y conducido al Cementerio 
del Norte, el dia de mañana alas 111 a. m., 
con los honores militares del caso! 

Art. 3 n Por los Ministerio respectivos, se 
invitará á 'concurrir á dicho , acto, á los 
miembros del Congreso, Poder Judicial del 
Clero, Cuerpo Diplomático Extranjero, Ins- 
titutos de Enseñanza y funcionarios prin- 
cipales de la Administración. 

Art. 4 J El Ministerio del Interior, en el 
acto de la inhumación, hará uso déla pa- 
labra en nombre del Poder Ejecutivo. 

Art. 5» Por el Ministerio de Guerra, se 
dispondrán los honores fúnebres que deben 
tributarse, en correspondencia á la alta 
categoría del extinto. 

Art. 6 o Comuniqúese, publíquese y dése 
al Registro Nacional. 

ROCA— J. V. González.- J. ,R. Fer- 
nandez.— Emilio CíyíT.— W. 
Escalante — M. Avellane- 
da,— Pablo RlCCHERI. — OxO- 
FRE BETBEDER. 
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Convocando á una conferencia de medí» 
eos especialistas, para el estudio del 
paludismo en algunas provincias, y 
proponer las medidas pora combatirlo. 

Buenos Aires, Mayo 5 de 1902. 

Vista la precedente nota del Departamen- 
to Nacional de Higiene, y 
Considerando: , 

Que la observación ha.comprobado un 
alarmante desarrollo del paludismo, en las 
regiones del Norte de la Repúblea, donde 
es endémico, y su propagación en el te- 
rritorio de provincias que anteriormente 
no habían sido invadidas por esta enfer- 
medad; 

Que la extensión abarcada por el palu- 
dismo, constituye un serio peligro para la 
salud y el bienestar de las poblaciones 
que sufren la influencia de su acción ener- 
vadora y" mortífera, cuyos efectos, abatien- 
do las energías individuales y la vitalidad 
colectiva, pueden causar grave , perturba- 
ción y daño en la fuente de la vida social 
y económica de una vasta zona de la Re- 
pública; 

Que os una necesidad improrrogable y 
de la más- vital importancia, proceder de 
una manera eficaz y metódica, á estudiar 
las causas que mantienen el paludismo en- 
démico en algunas regiones y sus inva- 
siones epidémicas en otras, á.-fln de com- 
batirlas y destruirlas para salvar a las po- 
blaciones amenazadas, de las ruinosas con- 
secuencias que la observación registra; 

Que el éxito obtenido por la ejecución de 
obras de saneamiento y profilaxia, en va- 
rias partes- del mundo y especialmentaen 
Italia y Argelia, así como los recientes pro- 
gresos alcanzados en el conocimiento de la 
forma y medios de contagio del paludismo, 
permiten abrigar la confianza en una lu- 
cha más eficaz y práctica, contra las cau- 
sas de su producción y propagación;'. 

Que los módicos que ejerzan su profe- 
sión en los lugares donde reina el paLu- 
dísmo, están mejor habilitados, como lo 
han demostrado algunos, con eruditos es- 
tudios, para fijar y aconsejar n los pode- 
res públicos, las medidas conducentes pa- 
ra atacar esta enfermedad en sus propios , 
orígenes, y en sus causas- más directas, se- 
gún las diversas localidades; 

Que la circunstancia de hallarse inva- 
didas por. la malaria varias- provincias, 
exige una acción uniforme y central, que 
dirija las obras á efectuarse en ellas, ó las 
aconsejo, según un plan de armonía ycom- 
plementación, para lograr un saneamien- 
to general; 

Que por este motivo, por la gravedad, y 
trascendencia del peligro á que se hallan 
expuestas las poblaciones referidas, y por 
su insuficiencia de elemento y -recursos 
para emprender los trabajos de un sanea- 
miento eficaz, corresponde á la Nación, su 
iniciativa y realización, eircumplimiento 
del deber de velar por la salud pública y 
ocurrir á su defensa, en casos como el ac- 
tual, en que está seriamente -comprome- 
tida, 

El Presidente de la República,— 
decreta: 
Art. I o Convócase á, una conferencia sa- 
nitaria, con objeto de estudiar las causas 
de la existencia y desarrollo del paludis- 
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mo,-en- la República; dar. las: instrucciones' 
de precaución y< defensa individual, y pro- 
yectar las medidas de saneamiento y pro- 
filaxia general- que deben ejecutarse para 
destruir esta enfermedad. 

Art. 2 o invítese 'para constituir la con- 
ferencia, a los facultativos: Profesores > de 
Epidemiología de la Facultad de Medicina 
dte la Capital, Doctor José Penna; .-' ■ ' 

De Ju.fuy: Doctor Ismael Carrillo; Doctor 
Jaime Carrillo; 

De Salta: Doctor Ricardo Araoz; Doctor 
Ignacio Ortiz;- 

De Túcumari: Doctor Benigno Vallejos 
Doctor Alberto Soldati; 

De Córdoba: Doctor"; Jerónimo del Barco; 
Doctor Alejandro Centeno; " 

De La Rioja: Doctor Leónidas Carroño; 

De Catamarca: Doctor Pedro I. Acuña; 

De Santiago del Estero: Doctor Antenor 
Alvaréz; 

De: Misiones: Doctor Modesto Lema-Macíe!; 

Del Departamento Nacional de Higiene: 
Doctor Juan C. Delfino; 

Art. :3<> La conferencia se celebrará en 
, ésta Capital, bajo la presidencia del Presi- 
dente del Departamento Nacional de Higie- 
ne, Doctor Carlos. Malbrán, y se clausurará 
éh el término máximo de ocho días. 

Art. 4 o Acompáñese ala invitación á los 
señores médicos designados, el' memorJn- 
dum de los puntos a tratarse en la confe- 
rencia formulada por el Departamento de 
Higiene, 

Art. 5 o Señálase el' día 26 de' corriente, 
-para la inagtiraeión de la conferencia. 

Art. 6 o . El Departamento de Higiene, -dará 
cuenta oportunamente al Ministerio, de las 
conclusiones á que halla llegado la Confe- 
rencia, para la ejecución de las medidas 
en ella concretadas. 

Art. 7° Los gastos que se originen por 
este concepto, serán por cuenta de ía Nación. 
. Art. 8 o Comuniqúese, publiquese y dése 
al Registro Nacional. , 

■■ - ROCA. 
J. V. González. 



MINISTERIO DE HACIENDA 

i 

.Declarando intermitente un embarcade- 
ro en el Rosario. 

-;»■..■. Buenos Aires, Mayo 5 de 1902. 

Resultando de los informes que antece- 
den, que el embarcadero de los señores 
Ernesto Davis y C"., en el Rosario de San- 
ta Fe, ■■no efectúa el número de operaciones 
que: establece el artículo 2» del Decreto de 
29 de Julio de 1897, para considerarlo per- 
manente, y en tal concepto no lo corres- 
ponde el pago mensual del Guarda encar- 
gado de fiscalizar las operaciones ele em- 
barque que por "dicho puerto se llevan á 
cabo, . ;.-/ 

El Presidente de la República,— 

: ; DECRETA: -.-."■ ' ; 

Declarase intermitente el embarcadero de 
que sé trata, encarg.nidose á la Prefectura 
General de Puertos y Resguardos, de hacer 
percibir la^süma de diez pesos moneda na- 
cional, por" cada operación extraordinaria 
que se efectúe, mientras no excédanle seis. 

Déjase sin efecto el nombramiento del 
Guarda don Pablo V, Giménez, nombrado 
para atender las operaciones del embarca- 
dero de- los señores Ernesto Davis y C a . - 

Tómese nota por la 1.a. División del pre- 
sente Decreto, y pase a la Prefectura Ge- 
neral de Puertos y Resguardos, á sus efec- 
tos. : 

ROCA. - 
Marco Avellaneda. 

Declarando comprendido ea los benefi- 
cios de la Ley Bí°. 2402 á la Compañía 
i Keinmerich. 

Buenos Aires, Mayo 5 de 1902; 

Tomada en consideración la nota de la 
Contaduría General, focha 4 de Octubre 



último,, haciendo presenté que para fini- 
quitar las cuentas de las Receptorías de 
la Paz, Provincia de Entre Ríos, v San 
Javier, Provincia de Santa Fe, es impres- 
cindible que el Pode* Ejecutivo,; 'manifieste 
si debe ó no llevarse á ■ cabo-. .el cobro de 
los derechos^ sobre los subproductos que 
la fábrica de carnes «Compañía de Pro- 
ductos Demmericb., ha exportado desde el 
13 de Octubre de 1891, en que se acordó 
no efectuar ese cobro, en tanto se recababa 
una resolución del Honorable Congreso; 
oído el señor Procurado del Tesoro,:y 
Considerando: 

Que la Ley N». 2402 de 3 de Noviembre 
de 1888, tuvo por Objeto fomentar la ela- 
boración de carnes, por los procedimien- 
tos más aceptables, en los mercados, ex- 
tranjeros, á fin de proceder al desarrollo 
de uno de los principales ramos dé la pro- 
ducción nacional; 

Que habiendo la Compañía de productos 
Kemmerich, preseendiendo de acogerse al 
beneficio principal de tal ley, por estar ya 
establecida cuando comenzó su vigencia y 
disponer de todo su '■■'. capital en giro y .no 
necesitar de garantía alguna, el '¡Poder 
Ejecutivo, al establecerse los derechos de 
exportación, acordó no .hacer efectivos és- 
tos, en los subproductos de la Compañía, 
á fin de no ponerla en peores condiciones 
que los favorecidos, lo que había ¡sido un 
contrasentido y hubiera equivalido, i' con- 
siderar qué la Ley N°. 2402, tiene por ob- 
jeeto radicar capitales, que a la sombra do 
la protección del Estado, luchará contra los 
ya existentes; 

Que el hecho de que la ley citada, exi- 
giera determinados requisitos a las f ¡brt- 
cas acogidas, : nada implican,- ■ pues estos 
tendían: a garantizar al Fisco, de que los 
beneficios de ella, no sé -extenderían más 
allí de lo que el Ligislador se propuso; 
siendo de observar que si alguna de la fi- 
brica renunciara á la garantía, previo: los 
arreglos del caso, para el reintegro de las 
sumas, que por tal concepto hubiere: reci- 
bido, no por ello quedaban privada del go- 
ce de la liberación de impuestos. 

Que, por otra, parte, es de tener en.-euen- 
ta, : qrie la Compañía .de productos Keiiiiñe- 
rich, costeó, á la par de las garantidas, el. 
personal de inspección, y ha estado s'ügeta 
en todo momento, á la acción de este: 

Que finalmente, la franquicia que Picaba 
de acordar el Honorable Congreso, con mo- 
tivo -de la caducidad, de. la Ley de Garan- 
tía, sí tí lugar á dudas, el alcance y propó- 
sitos, de la liberalidad q ue el Art. 11 de di- 
cha Ley establecía, abona en favor de la 
interpretación dada por el Poder Ejecutivo. 

Por todas estas consideraciones, 
El Presidente de la República— : 

'DECRETA: ' 

Declárase comprendida en los beneficios 
del Art. 11 de la Ley N». 2402, en lo que 
atañe al cobro de los derechos de exporta- 
ción sobro los subproductos, á partir del 
13 de Octubre de 1891, y durante toda la 
vigencia de dicha ley, a la Compañía de 
productos Kemmerich., y pase á la Conta- 
duría General para que proceda en conse- 
cuencia. 

Insértese en el Boletín Oficial y Registro 
Nacional. . 

-.''■- ROCA. ■ 

Marco Avellaneda 
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Ampliando las concesiones ZaTallsi y 
Woodgate, para el depósito «le cprea- 
\ les..'- 

Buenos Aires, Sluyo 5 de lí¡02, 

Vista la presentación ¡de los señoras Sa- 
muel Zavalla y Cía., pidiendo, por jjiter- 
medio. del Ministerio de¡ Agricultura.-: que 
como medio de resarcirse de los perjuicios 
que les irroga la paralización de operacio- 



nes del embarcadero de animales en pie, 
de que son concesionarios, se les permita 
recibir forrajes y cereales para la expor- 
tación en ios galpones qiie hancoristruido, 
en el Dique N°. 1 del Puerto de la Capital, 
y la de los .señores Cibils Woodga.te y Cía., 
solicitando igual concesión, -á mérito de 
encontrarse en el Dique N n . 4, en idénti- 
cas condiciones que aquellos; atentos los 
informes producidos y teniendo en cuenta 
que nada obsta, para que se acceda á lo 
pedido, dado que se trata de productos 
del país que, hay conveniencia en fomen- 
tar su exportación yson libres de;déreehos 
a su salida^ : ! ' ' '■•■ 

El Presidente déla República,— 

¿'■\. /DECRETA: 

Autorizase a los embarcaderos de los 
señores Samuel Zavalla y Cía., y Cibils 
Woodgate y Cía., situados en los Diques 
N°. 1 y 4 del Puerto de la Capital, respecti- 
vamente, para el almacenamiento de fo- 
rrajes y cereales para la importación, con 
Intervención de la Prefectura General de 
Puertos y Resguardos, donde pasar.» el 
presente, una vez hechas las anotaciones 
y comunicaciones del caso. , 

ROCA. 
Marco Avellaneda. 

%./'.; .'.-;■:. IV : '-■ 

Reglamentando el despacho de rieles, 
travesanos, etc., por las Aduanas. 

Buenos Aires, Abril 80 de 1902, 

Vista la nota que precede de la Conta- 
duría General, elevando en consulta el 
reparo formulado por la Sección Aduana, 
de esa Repartición, contra los señores 
Basenclever y Cía., por una partida de 
rieles, travesanos., eclises, tornillos, etc., 
para ferrocarriles, venida en el vapor Ma- 
riemburg, que la Aduana de la Capital 
despachó sin gravamen; oido el señor Pro- 
curador del. Tesoro y considerando, que la 
Ley de Aduana en vigencia, al declarar 
en su Art. 9 o de libré importación los ar- 
tículos de que se trata, sólo ha tenido en 
cuenta la,s instalaciones públicas que fa- 
vorecen al: tráfico:y circulación, y á aque- 
llas que so llevan: a cabo en beneficio pri- 
vado, • ., 
El Presidente de la República— 
decreta: 

Cuando se trate del ■.despacho de rieles, 
travesanos, etc., para ferrocarriles ó tran- 
vías, y ¡i que se refiere el artículo de la 
Ley de Aduana citado en el pre-mbulo, 
por casas de comercio ó particulares, las, 
Aduanas de la República, procederán a su * 
entrega mediante el otorgamiento de una 
letra por el importe del derecho general 
sobre esos materiales, suficientemente ga- 
rantida a juicio de los Administradores y 
extendida á 90 días vista, la que se hará 
efectiva a su vencimiento si el otorgante 
nó ha justificado .en que obra pública se 
han. cumplido tales artículos. 
- Comuniqúese, etc., y para ■ los efectos 
pertinentes, vuelva á la Contaduría Ge- 
neral. -,' V » --;.■ '■"'■:-. í 

ROCA. 
Marco Avellaneda, 



Disponiendo se proyecte una modiflea- 
ción en la Ley de Impuestos ai *lcohoI, 
edn motivo de no contrabando, 

Buenos Aires, Abril S¡8 de 1902. 

■"■ Vistas las presentes actuaciones prodü- 
das con motivos de la nota pasada al señor 
Administrador de Alcoholes, por el de la 
Aduana de Guateguayehú, dando cuenta 
que ha: sido depositada en el Banco de la 
Nación Argentina, á la orden de dicha 
repartición, la suma de $ 2.069 m/n, im- 
portes de los derechos correspondientes á 
igual cantidad :de : litros de alcohol, que 
fueron apresados en contrabando y de- 



clarados en comiso, al mismo tiempo 
que solicita se beneficie con una parte de 
esos derechos & los empleados aprelionsores 
do la : mercadería, y teniendo en cuenta 
que, desde que, cubtortos los derechos res- 
pectivos el producto del comiso, no lia de- 
jado excedente alguno, no es posible efectuar 
la adjudicación que se pide, puesto que la 
Ley do la materia nada dice sobre el par- 
tícula y el Pober Ejecutivo carece de facul- 
tades para acordar este género de dona- 
ciones, 

se resuelve: 
•Tómese nota para proceder en su opor- 
tunidad, á proyectar la modificación que en 
la ley, el caso requiere, y fecho .archivóse. 

Avellaneda. 



VI 



No haciendo lugar á nim exoneración de 
derechos de permanencia en el Puerto 
de la Capital. 

Buenos Aires, Mayo I o de 1902. 

No pudiendo comprenderse, como lo ma- 
nifiesta el s,eñor Procurador del Tesoro, en 
el dictamen que antecede, -el caso que mo- 
tiva esta presentación, dentro de las excep- 
ciones de la Ley de Puertos y Muelles, cu- 
ya estricta aplicación corresponde al Po- 
der Ejecutivo, 

se resuelve: 

No ha lugar al pedido de los señores 
Bolt R. Mac Iver y C"., tendiente á que se 
les exonere del pago de derechos dé per- 
manencia en el Puerto do la Capital, por 
el tiempo que el vapor inglés Sascony, per- 
maneció en compostura del rumbo abier- 
to en el casco. 

Vuelva, á la Aduana de la Capital á sus 
efectos. 

Avellaneda. 

Vil 

No haciendo lugar á desenrga de car- 
bón ea los diques. 

Buenos Aires, Mayo I o de 1902. 

Vista la presentación del Centro de Na- 
vegación Trasatlántica, pidiendo que en 
virtud del rigorismo con que algunas au- 
toridades, aplican el Reglamento General 
del Puerto de la Capital, se permita á los 
"' vapores de ultramar tomen carbón duran- 
te el dia y la noche en los diques, y des- 
carguen en lanchas el mismo combustible 
en los puntos donde se hallen fondeados, 
siempre que se trate de cargamentos par- 
ciales; atento los informes producidos, y 
teniendo en consideración, que desde que 
la Prefectura General de Puertos y Res- 
guardos, permite, previa la solicitud del 
caso, á iin de ejercer el contralor requerí 
do. que en el interior del puerto los va- 
pores tomen el carbón necesario para el 
consumo de su viaje, lo trasladen de una 
bodega á otra, cuando asi lo requiera la 
carga ó descarga do mercaderías ó se tras 
borde entre vapores de la misma Compa- 
ñía, no hay para que modificar el Regla- 
mento del Puerto, respondiendo la medida 
de impedir la descarga de cargamento de 
carbón, sean éstos ó no parciales, a razo- 
nes de higiene y conservación, sin que el 
hecho traiga aparejado perjuicios, desde 
que los puertos habilitados para esa des- 
carga, son las Dársenas y el Riachuelo, 
se resuelve: 
Vuelva á la Prefectura General do Puer- 
tos y Resguardos, para que dé al Archivo 
lo actuado, previa reposición de sellos. 

Avellaneda. 

VIH 

Mandando iniciar juicio civil contra don 

P. A. Fleitas y dou «luán O. Vero ti. 
Buenos Aires, Mayo I a de 1902. 

Resultando de lo actuado que los señores 
Pedro A. Fleitas y Juan C. Veron, no han 
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satisfecho la multa -de $ 25 m/n, que á cada 
uno de ellos les impuso la Admnistraeión 
de Impuestos Internos, 

se resuelve: 

Pase al señor Procurador Fiscal de la Sec- 
ción Corrientes, para que deduzca las accio- 
nes pertinentes, contra los citados seño- 
res Pedro A. Fleitas y Juan C. Verón, hasta, 
obtener do cada uno de ellos, el pago de 
la suma do veinticinco posos, que adeu- 
dan por multa impuesta. 

Anótese previ ámete. 

Avellaneda. 

IX 

Acordando un permiso para cortar el 

pasto que cubre el Puerto. 

Buenos Aires, Mayo I o do 1902. 

Vista la solicitud que precede del señor 
Romualdo N. Benincasa, pidiendo se le per- 
mita cortar el pasto que cubre los terre- 
nos del Puerto de la Capital, desdo la Dár- 
sena Sud á la Diseña Norte, y teniendo 
en cuenta lo informado por la Oficina de 
Movimiento, 

se resuelve: 

Pase á la Oficina de Movimiento, á Iin do 
que se. le permita al señor Romualdo N. 
Bemincasa, cortar el pasto en. los terrenos 
baldíos- adyacentes al Puerto de la Capital, 
y que existen desde la D.irsena Sud á la 
Dársena Norte, siendo obligación del pe- 
ticionante, la extirpación de los yuyos y 
malezas que en esa zona existan. 

Avellaneda : 
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Autorizando á la Intendencia de ia Ar- 
mada prara adquirir los artículos para 
el %° semestre. 

• Buenos Aires, Abril 21 de 1902. 

Vista la nofti que precede de la Inten- 
dencia de la Armada, solicitando autori- 
zación para adquirir en plaza con destino 
a los buques y reparticiones de la Arma- 
da, lo necesario para el segundo semestre 
del corriente año, y contratar con tiempo 
los servicios especiales, y teniendo en 
cuenta las prescripciones del Decreto re- 
glamentario de la Ley 3305, y el pían de 
economías que se ha trazado el Poder Eje- 
cutivo, , 
El Presidente de la República, en Acuerdo 

de Ministros— 

Resuelve: 

Art. I o Autorízase á la Intendencia de 
la Armada, para adquirir directamente en 
plaza, por licitación privada ¡i concurso 
de precios, los artículos de suministros 
siguientes, á medida que las necesidades 
de la Armada lo requieran: 

a) Tiveres y sobre ración de mar. 

b) artículos de consumo para entre- 
tenimiento, limpieza y alumbrado. 

c) artículos de dotación fija. 

Art. 2° Las adquisiciones a que se re- 
fiere el articulo anterior, serán para el 
gundo semestre del corriente año, en con- 
cepto a poder proveer las cantidades re- 
glamentarias, teniendo en cuenta el esta- 
do de armamento de los buques de la 
Armada y dentro de los recursos que asig- 
na el Presupuesto, y á medida, que las 
necesidades del servicio lo requieran. 

Art. 3 o Autorízale igualmente, para, con- 
tratar por el mismo término, los servicios 
de acarreo, lanchaje, carga y descarga do 
carbón. 

Art. 4 o La confección de coys, velas, 
toldos, etc., etc., á cargo antes del Arse- 
nal de Marina,, se bar» por la, Intendencia 
de la, Armada,, de conformidad á lo dis- 
puesto por el 'Acuerdo do 12 de Febrero 
último. 



Art. 5 o Comuniqúese á quienes corres- 
ponda y archívese. 

ROCA.— Onofre Betbeder.— W. Es- 
calante.— J. V. González:— 
Pablo Riccheri.— Emilio Ci- 
vil'. 



H 

Autorizando al Apostadero Naval de Bio 
Santiago, á instalar un depósito de 
agua. 

Buenos Aires, Abril 22 de 1902. 

Vista, la presento nota del señor Jefe de 
Apostadero Naval do Río Santiago, en la 
que manifiesta la necesidad, de construc- 
ción de un estanque elevado con su co- 
rrespondiente torre, y considerando que 
los valiosos materiales que se encuentran 
depositados en esa Repartición, carecen de 
medios de seguridad suficientes para el 
caso eventual do un incendio; atento lo 
informado por la Dirección General de Ma- 
teriales del Ministerio de Marina, 
El Presidente de la República — 

resuelve: 
» Art. 1" Autorizase al Ministerio de Ma- 
rina, para invertir en la adquisición é ins 
lalación en el Apostadero Naval de Río 
Santiago, de una torre con tanque, de 'con- 
formidad con las especificaciones que se 
determinan en el Presupuesto adjunto de 
los señores Rosa finos., hasta la suma de 
ijf, 5.530 m/n), cinco mil quinientos treinta 
pesos moneda nacional, que se imputará á 
la partida de construcciones comprendida 
en el inciso 16, ítem 1" del Presupuesto-'' 
de Marina en vigencia. 

Art. 2" El Ministerio de Hacienda, dispon- 
drá que la Tesorería General, entregue al 
Habilitado del Ministerio de Marina don 
Diego R. Laure, la suma expresada para 
atender al pago de dicha adquisición é ins 
lalación, debiendo en oportunidad, rendir 
cuenta á la Contaduría General de la in- 
versión de estos fondos. 

Art. 3° Expídase orden de pago por la 
Sección de Contabilidad, anótese en la Ha- 
bilitación, comuniqúese á quienes corres- 
ponda, y archívese. 

ROCA.— Onofre Betbeder. - J. V. 

González.— Emilio Civit. 

— W. Escalante. — Pablo 

Riccheri. 



MISTERIO DE AGRICULTURA 
i 

Destinando una extensión de 62500 hec- 
táreas paria establecer «na colonia 

pastoril en el Territorio de Formosa. 

Buenos Aires, Abril 3 de 1902. 

Visto este expediente, en el, que la Go- 
bernación del Territorio de Formosa, soli 
citó por nota 23 de Agosto de 1899, la crea- 
ción de una colonia pastoril en las tierras 
que al efecto indicaba, y 

* Considerando: 

Que las tierras de la referencia, son fis- 
cales y libres de adjudicación; 

Que la Ley de 2 de Octubre de 1884, pro- 
vee al establecimiento de los ciudadanos 
argentinos en las colonias pastoriles, cuya 
fundación autoriza, mediante la concesión 
gratuita de 625 hectu-eas á todo aquel que 
lo solicite, bajo las condiciones que ella 
estipula; de acuerdo con los informes pro- 
ducidos, 

El Presidente de la República, — 
decreta: 

Art. I o Destínase, para la fundación de 
una colonia pastoril, en el Territorio de 
Formosa,, una extensión de sesenta y dos 
mil quinientas hectáreas, comprendida, den- 
tro de los siguientes limites:' por el Sud 
Oeste, el límite, Noreste de la propiedad 
do don Manuel Peña; por el Oeste, la linea 
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que separa el Territorio de la Provincia de 
Salta; por el Este, la prolongación do la 
linea del mismo rumbo,- la propiedad de 
Peña; y por el Noreste, una linea para- 
lela al limito Sudoeste que encierre, con 
las anteriores, la superficie indicada. 

Art, 2 o Autorízase al Gobernador del Te- 
rritorio de Formqsa, para conceder permi- 
sos do ocupación de lotes de seiscientas 
veinticinco hectáreas, en las tierras que 
se destinan para la colonia, a cada ciuda- 
dano argentino que lo solicite, y justifique 
reunir los condiciones exigidas por la Ley 
de 2 de Octubre de 1884. debiendo elevar- 
se oportunamente al Gobierno, por inter- 
medio del Ministerio de Agricultura, una 
nómina detallada con los documentos jus- 
tificativos de los permisos que, de acuer- 
do con esta autorización, conceda la Gober- 
nación. 

Art. 3 o Una vez que so efectúe la sub- 
división ele los lotes de la colonia, se en- 
tregará á cada ocupante, el boleto proviso- 
rio que corresponda; vuelva cate expedien- 
te á la División do Tierras y Colonias á 
sus efectos. 

Arí. 4° Comuniqúese, publiquese y dóse¡ 
al Registro Nacional. 

" ROCA. 

W. ESCAtANTB. 



I 

Aprobando la mensura <3o un campo de 
propleí dol línneo do Amberes, en 
el Territorio do Santa Crnz. 

Buenos Aires; Mayo 3 de 1902. 

Visto esto expediente en el que el Agri- 
mensor don Carlos Siewert, presenta la di- 
ligencia de mensura de la supelicie de cin- 
co mil hectáreas en el Territorio de Santa 
Cruz, adjudicada en propiedad al Banco de 
Amberes, con arreglo á la Ley No. 3053, y 
Considerando: 

Que dicha operación ha sido correctamen- 
te ejecutada, sin que exista observación 
alguna de carácter técnico que oponer á 
su aprobación, y de acuerdo con lo infor- 
mado por la División de Tierras y Colo- 
nias, 
El Presidenta de la República — 

decreta: 

Art. I o Apruébase la mensura practica- 
da por el Agrimensor don Carlos Siewert, 
de la superficie de cinco mil hectáreas ubi- 
cadas en el ángulo Noreste del lote 9, 
y ángulo Noroeste del 8, ambos de la 
fracción D, Sección XXIV, del Territorio del 
Santa Cruz, de que es propietario el Ban- 
co de Amberes, de acuerdo con la ley 
No. 3053. 

Art. 2 o Vuelva á sus efectos á la Divi- 
sión de Tierras y Colonias; comuniqúese, 
publiquese y dése al Registro Nacional. 

ROCA. 
W. Escalante. 
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i 

Aprobando los estudios del trabajo del 
F. C. á Bolivia p©r la Quebrada de 
Huniahuací» 

Buenos Aires, Marzo'25ie 1901. 

A s. /*;. i'l señor Ministro de. Obras Públiacs, 

Doctor Emilio Civil. 

Me complazco en elevar á V. E. el in- 
forme final de los estudios de la prolon- 
gación del Ferrocarril Central Norte á Bo- 
livia, por las dos trazas en que lian sido 
efectuados, de acuerdo con las instruccio- 
nes expedidas por el Departamento de In- 
genieros Civiles á virtud , de lo dispuesto 
en el Articulo -2° del Decreto de 21 de 
Mayo de 1896. 

Tanto ios estudios de campaña como 
los de gabinete, se han efectuado con. 



la mayor minuciosidad para llegar á con- 
clusiones categóricas j decisn is en la 
elección de la traza más conveniente, y 
ello ha permitido á la vez, encontrar la 
solución más satisfactoria en cuanto se 
relaciona con las condiciones técnicas, 
comerciales, de explotación y económicas 
de la linea. 

^ Los resultados obtenidos están deniil i 
dos prolijamente en el informo precédeme 
y de ellos haré suscinto resumen, con el 
objeto de manifestar á Y. E. las opinio- 
nes de esta Dirección General. 

Las dos trazas en discusión, se designan 
con los nombres de «Quebrada, del foro* 
y «Quebrada de Humahuaca» con que son 
conocidos los valles que recorren los que 
presentan muchas analogías para un tra- 
zado de ferrocarril. 

La Quebrada del Toro tiene su origen 
á 164,4 kilómetros de Salla, a 3740 me- 
tros de altura sobre el nivel del mar, en 
el Abra del Palomar; divisoria de aguas 
que deslinda las provincias de Salla y ,1 ti- 
juy-.' Forma un valle estrecho partlco lar- 
mente en el centro por los «Angostos de. 
las Burras» y de •. Pancho Anas» y al sttd 
en los «Angostos del Gólgota y Chorrillos., 
sólo convergen en elbis tres -valles lito> i- 
les de relativa, importancia, formados por 
los rios Tastil, Capillas y Blanco. Su cli- 
ma es muy benigno y saludable, porque 
los calores son templados y por la gran 
altura y las nevadas moderadas por la 
proximidad al trópico. El invierno es frió 
5' seco y las lluvias son frecuentes y co- 
piosas en el verano, pero únicamente en 
la parte sud y en las serranías inmedia- 
tas á la Puna. 

La recorre el rio del mismo nombre en 
toda su extensión, puede decirse, pero 
sólo tiene agua permanente al sud 'del 
«Angosto de Pancho Arias». El principal 
afluente es el rio do las Capillas, que 
vierte un caudal considerable en verano, 
de manera que aguas abajo fie su encru- 
cijada, las crecidas bañan todo el ancho 
de la playa entre los dos cerros que la 
delimitan. , ■ , 

La extensión total ile la Quebrada dol 
Toi'o desdo el Abra del Palomar hasta la 
Boca en el rio Blanco, es de 1:23,5 kilóme- 
tros; poro fuera de los angostos no pre- 
senta dificultados para el trazado del fe- 
rrocarril; la paite esencialmente difícil se 
encuentra entre las estaciones Rio Blan 
co y Gólgota, en 31,3 kilómetros, porque 
alli es estrecha la quebrada y la linca de- 
be recorrer la falda do los cerros, o sci 
en plena playa y atravesar numerosos 
aunque pequeños volcanes laterales, lo 
que constituye inconvenientes graves pa- 
ra su construcción y conservación. 

Desde Salta hasta' la, Boca hay 40.il ki- 
lómetros de línea sin dificultades, do, las 
cuales 17,4 hasta Cerrillos, están ya eons 
truido como parto del ramal a Guachipas, 
En la Puna de Jujuy, desde el Abra del 
Palomar hasta el ido La Quiaca, se desa- 
rollan 217,3 kilómetros sin dificultades 
de construcción, porque so trata de una 
llanura estéril y sin accidente, ñero con 
dificultades para la conservación, por 
cuanto se atraversarian las Salinas Gran 
des y los terrenos salitrosos que la cir- 
cundan. 

La longitud total de esta traza es de 
380,7 kilómetros, entre Salta y LaQu%ca: 
como ya estm construidos los 17.4 kiló- 
metros que. hay de Salta al empalme Ce- 
rrillos, quedan á construirse 363.3. 

El número de obras de arto, puentes, 
pontones y arcantarillas de esta linca, 
■alcanza á 464 con luz total de 1758 me- 
tros, lo que, da 4,7<S metros de luz por 
kilómetro. La obra más importante es el 
puente en la Boca de la, quebrada, para 
atra versar el río del Toro, pues (cudria 
un tramo único do 80 metros de luz. Vie- 
ne en segundo término, el puente del rio 
Blanco con un sólo tramo de ¡4000 metros 



de luz y el segundo puente en el río del 
Toro con 5 tramos de 30 metros cada uno. 
Ninguna de estas obras sale de lo vulgar, 
pero su carácter, costo y demás circuns- 
tancias y las restantes, no reclaman men- 
ción especial. 

Los túneles son ocho, con longitud total 
de 630 metros y no es probable se encon- 
trara en su ejecución dificultades extraor- 
dinarias, porque la longitud de cada uno 
de ellos es pequeña y la naturaleza de 
los terrenos á perforar no puedo ofrecer 
sorpresas; la única circunstancia desfavo- 
rable es la falta de espacio en las cabe- 
ceras de los túneles ;para acumular los 
materiales y acomodar las " herramientas 
y útiles de trabajo-. 

Los movimientos de tierra suman un 
volumen total de 3.118.783.35 metros cú- 
bicos, la longitud , de las escolleras es de 
11.655,25 metros, la de los muros de con- 
tención ó defensa de 204,50 metros y la 
de las zanjas de desviación de 1320.00 me- 
tros. 

En cuanto i la planimetría, la traza del 
Toro ofrece muchas sinuosidades, exige cur- 
\ is del radio mu\ reducido y numerosas, 
sobre todo en la sección dific'il-Gólgoia Rio 
Blanco porque no hay terreno adecuado 
para construirla Libre" de esa circunstancia. 
La altímetra es la de las lineas de mon- 
taña, pero entro éstas puede considerarse 
m s bien como línea sencilla, porque un 
tercio de, su longitud se desarrolla en que- 
brada, los otros dos en llanura y las ma- 
yores gradientes se acumulan en 35 Kiló- 
metros, del 40 al 75, saliendo de Salta,- don- 
de la determinante es de 33 por mil; en 
en eljrestode la quebrada la de terminante 
es de 25 por mil y antes de llegar a la 
Boca del Rio Blanco, como en la altiplani- 
cie de la Puna, la pendiente máxima es 
insignificante con relación ;i dichas cifras. 
La tracción seria dificultada por la acu- 
mulación de las curvas y gradientes fuer- 
tes; por la imposibilidad de establecer hori- 
zontales de reposo; por el alejamiento de 
las estaciones; por la, carencia de leña pa- 
ra combustible y por la necesidad de. em- 
plear locomotoras especiales y de dhorsos 
sistemas. 

La, explotación no encontraría alicientes 
en el tr ilico local, mientras no se desarrolle 
la industria minera, pues con oirás indus- 
trias no hay que contar, porque no existen 
terrenos aptos par la agricultura ó la gana- 
dería en extensión adecuada, y la propiedad, 
no est i subdividida ni es probable lo sea 
Por las mismas causas la población es muy 
escasa y el único pueblo que se encuentra 
on todo el trayecto es el de Rosario de 
Lerma, inmediato al Ferrocarril Central 
Norte y al cual seria fácil de llevar un 
ramal de corta extensión (9 á 13 Klmtsi. 
La, conservación de la linea no ofrecería 
dificultades mayores, porque sólo puede 
afectarla bis lluvias que se producen en 
época y zonas tijas; las nevadas no causa- 
rían perjuicios porque no dan lugar á cre- 
cidas fuertes de los ríos ni mucho menos 
á avalanchas, de manera que bajo este as- 
pecto las condiciones de. esta traza son más 
bien favorables, mucho más laborables de 
lo que podría, imaginarse por cuanto se 
trata de una línea de montaña. 

Finalmente, el presupuesto de, esta tra- 
za importa § 18.935.296,58 papel ó pesos 
oro 8.331.630,47 al cambio oficia!, y si bien 
no es dado asegurar que sea tan eficaz es- 
te presupuesto porqué en algunos puntos 
la, razante debe modificarse porque los te- 
rraplenes son demasiado, bajos la luz de 
las obras de arte reducidas y en otros se- 
ria necesario aumentar su número y la 
ovíonsión do las defensas, cabo afirmar 
que los precios unitarios son perfectamen- 
te satisfactorios y permitirían al empre- 
sario que ejecutara las obras una, utilidad 
que no bajaría del 10 %. 

La Quebrada de Humahuaca tiene su 
origen á 187,9 klmís. de Jujuy, 3724,25 mts. 
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sobre el nivel del in;u' e.n el «Abra de Tres 
Cruces». Forma un valle ancho salvo en los 
angostos ile Azul Pampa, Rodero y Cho- 
rrillos, 'en que se, estrecha mucho y con- 
versón a ella numerosos valles laterales 
entre los cuales debe mencionarse por su 
importancia los de. Calote. Yocaraito. l'ur- 
mamarca, León, Lozano, Yala y Reyes, for- 
mados por los rios de igual nombro Su 
clima es también muy benigno y saluda- 
ble, porqué apesar de estar atravesada por 
el trópico, el verano es templado por la 
altura, y los frios del invierno son muy 
secos. Las nevadas no son fuertes y las 
lluvias sólo son frecuentes y copiosas en 
el verano al Sud del Volcan y en las se- 
rranías altas. El paludismo desaparece á 
pocos kilómetros al Oeste de Jujuy. 

Todo el valle es surcado por el río de 
Humahuaca que con el nombre, de río 
Grande pasa al pió de la ciudad, de Jujuy, 
y que solo tiene agua permanente al Sud 
de Negra Muerta. Sus principales afluen- 
tes de todo el año , son los rios Reyes, 
Yala, Lozano y León, muy caudalosos en 
verano y que nacen todos al Oeste, de 
manera que deben ser cruzados por el 
ferrocarril reclamando obras de arte im- 
portantes y mas considerables que las del 
Toro. 

Como puede decirse que la quebrada de 
Humahuaca llega hasta la propia ciudad 
de Jujuy, su extensión total es de 187,9 
kilómetros ó sea 65, 4 klmts. m;>s larga que 
la del Toro; pero fuera de los angostos de 
Chorrillos y Rodero, 12 .kilómetros y de 
Yocaraito, Purchel, Ycanchi (2 kilómetros) 
sólo presenta dificultades para el - trazado 
del ferrocarril entre el rio del León y el 
Volcán, donde se encuentra la parte esen- 
cialmente difícil de la linea, con longi- 
tud de 15 kilómetros porque debo cos- 
tear un área de 3 kilómetros la playa del 
Rio Grande, y vencer con fuertes rampas 
el cono secular formado por las avenidas 
del Rio Medio, • cono enorme que se desta- 
ca en los perfiles do la linea; poro que 
ofrece la ventaja de constituir un terreno 
firme y amplio, en el cual ha sido posible 
hacer un trazado sinuoso, otro directo y 
se podría, ensayar también un desarrollo 
en zic--zac. 

En la Puna de Jujuy, desde el Abra de 
Tres Cruces hasta el río de la Quiaca 
ÍFrontera Argentina-Boliviana), hay 98, 1 
kilómetros,, en los cuales no se presentan 
dificultades de construcción ni ae conser- 
vación. 

La longitud total do esta traza es, por 
lo tanto, de 286 kilómetros á construir ó 
sea 77, 3 kilómetros menos que por la del 
Toro, siendo de notar que el origen de am- 
bas lineas se halla á igual altura sobre el 
nivel del mar (Jujuy • 1258,00 ' metros ). 
(Cerrillos 1258,37 metros) y equidistantes 
del punto de bifurcación en General Güe- 
ra es (66 klmts) del Central Norte, lo cual 
facilita la comparación. 

El número de obras de arte de esta lí- 
nea alcanza á 650 con- luz total' do 1885,50 
metros y abertura de 6,59 mts. por klmt. 
La m s importante es la del Río do Reyes, 
puente de 7 tramos de 30 mts. de. luz cada 
uno; vienen en segundo término los puen- 
tes de León, Lozano y Yala con 3,2 y 
1 tramo de 30 mts. cada uno y 2 en él 
Río Grande con 5 tramos de 30 mts. en 
total. Ninguno de estos puentes tienen 
nada de extraordinario ó que salga de lo 
normal en las construcciones deí país y 
las demás obras no exigen mención aparte'. 

Hay un sólo túnel de 400 metros do lar- 
go que puede construirse con facilidad 
porque puede sor hecho al descubierto en 
terreno firme, sin filtraciones y con acce- 
sos cómodos y amplios para acumular ma- 
terial y hacer las instalaciones necesarias, 
El objeto de esto túnel será salvar el Rio 
del Medio, volcán de violentas avalanchas i de 



presentar á V 
de barro y piedra que arrastran en verano ¡caz y seguro, por 
y aun cuando seria una obra rara por su 1 de una gran obra 



destino y l,-i primera de su género en el 
pais no debo llamar la atención por cuanto 
es la m 's adecuada para casos an ¡legos y 
no puede ofrecer otra dificultad que h, ne- 
cesidad de concluirla en el periodo de ocho 
á nueve meses que, media, entre dos aveni- 
das sucesivas. 

Los movimientos de tierra suman un vo- 
lumen total rio 3.609.569,65 mts, cúbicos; 
la longitud, de las escolleras es de 14.828,85 
mts. la de los muros de contensión ó de- 
fensa de 40.00 mts. y la d'e las zanjas y 
canales de desviación de 3.576 mts. 

En cuanto á la planimetría do la traza 
do Humahuaca sólo ofrece muchas sinuo- 
sidades en los angostos de Chorrillos, Ro- 
dero y Azul Pampa ó sea entre los klmts. 
141 y 170 donde se emplea 12 veces el ra- 
dio mínimo que es 200 mts., y las curvas 
son frecuentes. La sección difícil lo es 
exclusivamente por la altimetria y las 
obras de defensa, pero no por su desarro- 
llo que, según se ha visto, se presta á di- 
versas soluciones. La altimetria es la de 
las líneas de, montaña y exceptuando la 
sección Volcán León (15 klmts.) se presen- 
ta siempre en mejores condiciones que en 
la traza del. Toro en la parte en quebrada, 
donde la determinante es de, 25 o/°°. En 
las dos terceras partes de la sección León- 
Volcán ó sea en 10,3 klmts. sería necesa- 
rio el empleo de la creniayera por que la 
rampa es de, 60 / O o. En la Puna la pen- 
diente, es mínima. 

La tracción sólo seria trabada por la sec- 
ción de cremallera y por la falta de leña. Po 
ro os sabido quejresulta mucho más ventajo- 
sa la tracción por cremallera, con máqui- 
nas de adherencia y engranaje combinado, 
que la tracción simple en rampas fuertes 
porque aquéllas ofrecen menos peligros y 
mayor seguridad, en la explotación, de mo- 
do que la comparación de las trazas es fa- 
vorable á la de Humahuaca por este con- 
cepto • 

La explotación encontraría mejores ¡lu- 
cientes en el trafico local, pero no impor- 
tantes mientras no se desarróllela indus- 
tria minera, porrino hay m>s terrenos 
aptos para la agricultura y la ganadería, 
no sólo en el Valle de Rio Orando sino en 
los inmediatos aunque no converjan á él, 
y la propiedad está muy subdivídida. Exis- 
ten también varios pueblos siendo de m s 
importantes Purmamar, Maimari, Tileara, 
Uquia y Humahuaca, actualmente postra- 
dos pero que recuperarían su astividad 
mediante el ferrocarril. 

La conservación de la linea seria mucho 
más económica do lo que puede creerse, 
teniendo en cuenta que se trata de una 
línea de montaña porque no seria a f'0( la- 
da por los deshielos, y las lluvias so pro- 
ducen on épocas fijas. Adera s la traza es- 
taría casi siempre bastante distante- del lo- 
cho del Río Grande, por consiguiente Ubre 
de la acción de sus crecidas en la mayor 
extensión y asentada en terrenos secos, fir- 
mes, con excelente desagüe natural y ba- 
ñados diariamente por el sol. 

El presuesto de esta traza, importa 
$ 17.949.388,25 papel ó $ oro 7.897.825,60 
al cambio oficial, y como durante la cons- 
trucción se puede introducir mejoras en el 
trazado, como la obra de arte han sido 
provistas con holgura y los movimientos do 
tierra, escolleras y defensas son amplios, 
puede asegurarse que el presupuesto per- 
mitirá satisfactoriamente, sin necesidad de 
aumentos, la ejecución completa del pro- 
yecto, habiéndose calculado los precios! 
unitarios de manera que dejen una utilidad ¡ 
del 10 % al empresario. Para convencer i 
á V. E. de este resultado, agregaré! que á ' 
pesar de la proligidad de los estudios, osla ' 
Dirección General aumentó al 15°/ ln, par- , 
tida para imprevistos, que ordinariamente - 
se estiman en el 10 °/o, con el propósito 



quebrador lejos de los centros do recursos. 
1.a comparación de, las trazas conduce á 
los siguientes resultados: 



T 11 A Z A 


I.nngi- 
tu.l 

Km. 


Presupuesto 




$ m/n 


$ oro 


Por <4 Toróiih 

Por Humahuaca 


363.3 
2S6.0 


18.935 29l¡,58 
17 949.388,25 


8 331 639,47 
7.897.825.60 



Diferencia á favor de 
la última.... 



77.3 985.908,33 433 804,87 



E. un presupuesto oti- 
lo mismo que se trata 
á construir en terreno 



En el informe precedente se estudia con 
detalle las condiciones de construcción, 
conservación, trazado técnico, tracción, 
tráfico probable y gastos de explotación, 
llegándose á. conclimones que en general 
son favorables tamoién á la traza por Hu- 
mahuaca, y que no creo necesario enume- 
rar aquí, 'limit ndome á indicar que la 
principal de ellas es la que establece que 
los gastos directos é indirectos de la ex- 
plotación, serían iguales ó diferirían muy 
poco por tonelada kilómetro en ambas 
trazas. En consecuencia, la m s corta es 
la que servirá mejor los intereses públi- 
cos y como el presente- caso la- utilidad 
pública os directamente proporcional a la 
diferencia de longitudes, puede expresar- 
se en números por la relación:,, 

1000 ~|§ 27 por ciento 

Tal es la razón concluyente y capital 
que decide a esta Dirección General para 
aconsejar á V. E. que la prolongación del 
Ferrocarril Central Norte á Bolivia se 
realice por la trusa de líumaJmaca. 

El examen de las condiciones comercia- 
les y do la productibilidad probable de la 
prolongación a Bolivia, ponen de relieve 
que esta obra respondería á necesidades 
de carácter nacional de alta trascendencia, 
por cuanto esta llamada á renovar y ro- 
bustecer corrientes comerciales que han 
tenido notable importancia en tiempo le- 
jano pero que hoy han desaparecido por 
la deficiencia de los medios de transporte. 

Demuestra también que el Sud y Centro 
de Bolivia constituirán una zona propia de ■ 
explotación para este ferrocarril, en la cual 
muy difícilmente ó en época remota po- 
drían penetrar otras -líneas rivales que 
pudieran competir con ella por un recorri- 
do menor hasta los puertos del Paraná ó 
del Paraguay. 

El antagonismo de las producciones na- 
turales de esa zona boliviana, con las de, 
las provincias del norte, Salta, Jujuy, Ca- 
tamarca y Tucuman, revela que ella cons- 
tituirá siempre el mejor mercado para los 
productos de éstas. 

El estudio financiero del problema indu- 
ce, á afirmar que la línea Jujuy-Tupiza no 
ofrece, alicientes a una línea privada, por- 
que los capitales que se inviertan en su 
construcción, no obtendrían el lucro legí- 
timo que, les corresponde porque sólo cos- 
tearía sus gastos. Para el Gobierno Nacio- 
nal, prescindiendo del servicio público, de 
las relaciones internacionales y conside- 
rando la linea como empresa aislada, el 
resultado es el mismo; pero si fuera explo- 
tado como ramal ó dependencia del ferro- 
carril Central Norte, el Estado, propietario 
de ésto realizaría una obra remunerativa. 

Do todo ello se deduce que el Gobierno 
Nacional debe ejecutar por su cuenta la- 
prolongación del ferrocarril á Bolivia. 

Paraique, el nuevo camino sea eficaz y 
proporcione los resultados que puede dar, 
debe ser construido hasta Tupiza. La dis- 
tancia entre La Quiaca y Tupiza es próxi- 
mamente de, 84 , klmts., y aunque no se 
dispone, de estudios de esta sección puede 
afirmarse que ol costo kilométrico será 
inferior al de la traza por Humahuaca que 
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es de, 27.618,64 ,$ oro; por lo tanto el ca- 
pital necesario para, esta partéele la linea, 
i ni portaría $ oro 2.268.000, de modo que el 
capital efectivo necesario para la construc- 
ción ele toda, la línea desde Jujuy a Tupi 
7,n (:-!70 klmts.) sera de $ oro 10.166.009,00. 

Aún cuando la realización del ferroca- 
rril a Bolivia esta sujeta á un convenio in- 
ternacional que implícitamente determina 
la, trocha y fundado en el Gobierno Boli- 
viano ha resuelto que la primera sección 
de la linea, en su territorio, Lago Titicaca 
á La Paz, se construya con la trocha de un 
metro, podría intentarse la, ejecución con 
trocha reducida aprovechando los materia- 
les adquiridos por el Ministerio do la Guer- 
ra. Al efecto se ha.formulado un presupues- 
to aproximado que si V. E. creyera nece- 
sario, se podría estudiar con mayor dete- 
nimiento. El empiécele los rieles, tra- 
viesas y material rodante ya adquiridos, 
y la reducción de los movimientos de tie- 
rra para la trocha de 0.70 metros, exigiría 
en la construcción de línea hasta Tupiza 
con todas sus obras de arte, estaciones, 
cercos, defensas y telégrafo en condicio- 
nes de ser aumentada la trocha hasta un 
metro, un capital que puede estimarse no 
excedería de 5 200,000 $• oro y que podría re- 
ducirse quizá á 4.500.000 $' oro, simplifi- 
cando el trazado y quitando al proyecto su 
carJctcr do linea de primor orden en su 
clase. 

Saluda al Señor Ministro con toda con- 
sideración. 

A . Schneideicind. 



Buenos Aires, Abril 26 (le 1902. 

A S. E. el señor Ministro de Obras Públi- 
cas, Doctor Emilio- Civil. 

Excmo. señor: 

Cumpliendo con lo dispuesto por V. E., 
he revisado sobre el terreno los estudios 
y trazado del Ferrocarril Internacional a 
Bolivia por el valle de Humahuaea desde 
Jujuy hasta el pueblo fronterizo de La 
Quiaea. 

De aquí he recorrido la región boliviana 
que. la Comisión mixta ha estudiado con 
eL objeto de ubicar en ella la prolongación 
de la línea hasta Tupiza, que es por ahora 
el punto terminal de la linea que se tra- 
ta de construir. 

De Tupiza fui hasta Uyuni, atravesando 
las regiones mineras que importaba cono- 
cer, con el objeto de darme cuenta no sólo 
de la posibilidad, y conveniencia de la linea 
que ha sido preconizada tomando Uyuni 
por objetivo y atravesando la región Sud 
Oeste de Bolivia, sino también para reco- 
"rrer la Quebrada del Toro en la que, como 
es notorio, se han practicado los mismos 
estudios definitivos que en el valle do Hu 
mahuaca. 

Itinerario del viaje. El itinerario segui- 
do, fué el siguiente: 

En el viaje de, ida: Jujuy, Volcán, Tilca- 
ra, Humahuaea, Abra de Tres Cruces, Abra 
Pampa, La Quiaea (Frontera), Yuruma, 
Nazareno, Suipacha, Tupiza, Salo, Guada- 
lupe, Quechisla, Abra de Ckasiri, Tambillos 
Amachuma, Uyuni. 

En el viaje do vuelta: Uyuni, Tambo Co- 
lorado, Mina de San Vicente, tunda Cueva, 
Chucho Punco, Esmoraca, Arroyo Pabellón, 
Santa, Catalina, Rancho Pasaje, Queta Óti- 
ca, Doncellas, Rancho, Cochasgasta, Aguas 
Calientes, Aguas de Castilla, Borateras, 
Moreno, Ojo de Agua, Puertas do Tastie, 
Gólgota, Cerrillos, Salta. 

Este, itinerario de vuelta, fue seguido por 
el que subscribe y tres de les Ingenieros 
agregados :• la Comisión, la que en Uyuni 
se subdividió en dos grupos uno dé los 
cuales recorrió la, línea 'boliviano -chilena 
á Antofagasta y regresó á la Argentina 
por vía Valparaíso, Santiago, Mendoza. 

Objetivos de la línea, internacional y tra- 
zas propuestas. — En la actualidad puede 
decirse que el comercio boliviano es ser- 



vido por tres vías de comunicación: el fe- 
rrocarril por Puno y Arequipa termina en 
el Puerto Peruano de Moliendo, y la línea 
Oruro, Uyuni, Calama que termina, en el 
puerto Chileno de Antofagasta, sirven a la 
región Sudoeste de Bolivia las regiones del 
Norte comunican por vía fluvial con el Rio 
délas Amazonas y con el Océano Atlántico. 

El centro de Bolivia y toda la región Sud 
Este, carecen enteramente de vías de co- 
municación terrestre ó fluviales. La via- 
bilidad por tierra en esas regiones y entre 
aquéllas y la Argentina se ejerce por ca- 
minos de los cuales aun los m : is frecuen- 
tados no merecen ese nombre por lo abrup- 
tos, impracticables para rodados y en gran 
parte destruibles por los torrentes en cuyo 
cauce se desevuelven. 

La viabilidad fluvial no existo ni puede 
existir; el rio Pilcomayo aunque nace cu 
el propio centro de la región meridional 
de Bolivia, es navegable sólo en su tronco 
inferior, aparte de que lia sido ¡incomple- 
tamente explorado, el rio Bermejo, que 
tiene su origen en la sierra boliviana de 
Santa Victoria ó de Tarija, ha sido nave- 
gado hasta su confluencia con el Paran 1 , 
por la expedición Leach, desdo la pobla- 
ción argentina, de Oran, poro con tantas 
dificultades que su navegabiltdad resulta 
ser mas teórica que practica. 

Por esa falta absoluta de enmuniearíu 
nos rápidas y baratas, osas regiones ve- 
getan, no viven. La industria? minera, en 
laque el Sud, de Bolivia cifra, con funda- 
mento su porvenir, está en general decaí- 
da hasta el extremo de que algunas po- 
blaciones mineras ante florecientes, como, 
Esmoraca, han sido del todo abandonadas 
por sus habitantes, que trabajaban en las 
minas cercanas, abandonadas ellas también 
por sus dueños. Prospera, la industria, .mine- 
ra en Huanchaca, Pu lacayo y otros puntos 
servidos por la. linea, férrea- ó próximos « ella, 
y vive y so mantiene en otros centros mi- 
neros aun distantes siempre que el precio 
del metal extraído (estaños, bimuto, anti- 
monio, etc.) llegue á compensar los gastos 
do extracción, elaboración y transportes. 

Esos gastos, en si, no pueden conside- 
rarse como muy crecidos. La, mano de 
obra, prestada en general por los indíge- 
nas, es sumamente, barata: el jornal do 
los indios que trabajan en las más profun- 
das galerías no es mayor de un peso lio- 
liviano; los trasportes del mineral, desde 
las minas á las usinas de reducción se 
efectúan á loino de burro /> de llama, en 
condiciones excepcionales de baratura; pues 
esas acémilas, por la falta, de pasto, (im- 
portado y carísimo) se, nutren de las esca- 
sas yerbas y arbustos que crecen a lo lar- 
go de los caminos, y su manutención nada 
cuesta á sus dueños; para combustible, no 
hablando del carbón, cuyo uso sería econó- 
micamente imposible, se utiliza la lefia de 
plantas locales (charquis ó queñoa.) ó ni s 
todavía la «Tola» ó la, «Llareta», que son 
respectivamente un arbusto' y un musgo 
recinoso que crece en osa región. 

Es tal vez este conjunto de condiciones 
locales que todavía (leja en vida, a la in- 
dustria, minera, la, que probablemente mo- 
riría si por ejemplo falta,se en absoluto el 
combustible local, ó aumentase el costo de 
mano de obra; y para que este estarlo de 
cosas so modifique y esa industria, y otras 
adquieren impulso y vigor, se necesitan 
vi as férreas que aseguren una, convenien- 
te salida á i los productos de expoliación 
y una importación económica de aquéllos 
que no se producen en el. país ó se pro- 
ducen en condiciones m s convenientes cu 
las países limítrofes como Chile y la Ar- 
gentina. 

Admitida esa necesidad imperiosa, para 
la región Sud y Sud Este de Bolh la, ó sea 
concretando las ¡deas para, la parte orien- 
tal y Sud del Departamento de Potosí y 
j dejando, por ahora, á un lado el Chaco 



Boliviano — se propone de por si esta cues- 
tión fundamental: 

Existiendo la linca Chileno-Boliviano de 
Oruro, Uyuni, Antofagasta y las líneas ar- 
gentinas de Jujuy y de Salta a Buenos 
Aires; a qué punto de Bolivia debe con- 
verger una prolongación de las líneas ar- 
gentinas a fin de que el comercio bolivia- 
no de importación y de exportación sea 
nuevamente, encausado por la via argenti- 
na que siguió hace anos?, 

¿Debo, esa, prolongación buscar empalme 
con la linea chileno-boliviana, en Uyuni ú 
otro punto, ó deberá dirigirse á otra zona, 
boliviana atrayendo su tráfico sin empal- 
ma,!:' con la, otra linea? 

lista cuestión ya, lia sido ventilada, y re- 
suelta y parecería importuna que yo vol- 
viese á discustirla, sino fuera, que el co- 
nocimiento ocular del terreno y demás 
comí ¡cienes locales que he adquirido en 
mi viajo, surgiere razones que no dejan 
duda, sobre cuál debió ser la resolución del 
problema,. 

Esta, debe encararse simultáneamente des- 
de tres puntos de vista. 1» El do la prac- 
tieabilida.d de los trazados en buenas con- 
diciones técnicas y económicas de cons- 
trucción y conservación. 2 o El de las con- 
veniencias comerciales y de tráfico. !i° El 
estratégico. 

Dejo, á un bulo este último punto, el 
que ser i tomado por quien tiene especial 
competencia en la, materia y paso a ocu- 
parme del 1». y del 2" sucesivamente. 

Varias trazas lian sido prcepniza.das, co- 
mo convenientes, para la intercomunica- 
ción Argentino — Boliviana, ya sea por 
hombres públicos, profesionales y otros 
que se ocupan ó interesan en la. materia,, 
y pueden concretarse en las siguientes: 

I a Trazas desde, el Oriente de Bolivia, á 
través del territorio Chaqueño, con obje- 
tivo a un puerto sobre el río Paraná, ó 
bien 'plegando al Sud con 'objetivo á una 
e-lmnii del Iuioiaml Central Norte ó 
Rosario. 

2> Trazas con el objetivo á Uyuni. (Es- 
tación del Ferrocarril de Oruro a Antofa- 
gasta) arrancando desde Salta por el To- 
ro ó desde Jujuy por Humahuaea, para 
unirse en el Abra ele Queta y pasando por 
los pueblos bolivianos de Esmoraca y San 
Vicente. 

:]■'■ Trazas con el objetivo á Tupiza, y 
en lo futuro á Cotagaita, Potosí y Sucre. 

a) Por el Valle de Humahuaea, arran- 
cando de Jujuy. 

b) Por la Quebrada del Toro, arran- 
cando do Salta. 

Eliminaré do la discución el primer 
grupo, cuya, ejecución debe considerarse 
como prematura 'en la época actual. 

Para que esas trazas pudieran penetrar 
en la región minera de, Bolivia y ser ali- 
mentadas por la misma, deberían, proba- 
blemente, salvarse grandes dificultades 
técnicas y económicas en los atravesa- 
tniontos dts los grandes ríos Chaqueños y 
la, confluencia del rio Pilaya, y para subir 
desde su cota de 500 á 600 metros á otras 
mayores de 3000. 

Si esas trazas debiesen limitarse, á las 
regiones del Chaco Boliviano y argentino, 
constituirían un Ferrocarril Internacional 
solo ale nombro, pero en realidad de in- 
terés casi local, puesto que en toda, la 
despoblada región que atravesarán, debe- 
rían ellas mismas, durante años, crear 
pación tomento su tr (ico en cada estación. 

Paso, pues, á examinar las lineas del 
segundo grupo. 

Aun tomanando á Uyuni, como objetivo 
de una, línea, internacional, no es indis- 
pensable arrancar desde Salta, por el Toro 
para, alcanzar un, punto adecuado en la 
frontera boliviana. La, traza por el Valle 
do Humahuaea, partiendo de un punteen 
proximidad de Abra Pampa, podría alcan- 
zar la, frontera cerca de Santa, Catalina, 



boletín oficial 



7993 



pasando- con pocos accidentes por ol Abra 
de Queta por Queta Chica y Pasaje. 

La traza por el Toro, se apartaría de la 
ya estudiada, en un punto situado en proxi- 
midad de Abra Pampa y puede unirse con 
la anterior en el Abra, de Queta, siguiendo 
el mismo itinerario. 

He recorrido las regiones y lugares que 
cito y agrego al perfil barométrico corres- 
pondiente, oí. que como auxiliar ele la 
inspección ocular, no acusa hasta Santa 
Catalina, diferencias altimótrícas de gran 
importancia. 

Pero este punto,- del cual de los dbs : va- 
lles argentinos deba ser recorrido por la 
traza que tonga por objetivo Uyuni, re- 
viste una importancia del todo secundaría 
frente á las dificultades casi insuperables 
que presenta la ejecución dé una linea 
férrea 1 entre Uyuni y Santa Catalina pa- 
sando por San 'Vicente y Esmoraca. 

La traza: preconizada, no se apartaría 
mucho del camino que la Comisión liare- 
corrido en su viaje de regreso, con el pro- 
pósito do formar juicio acerca desús con- 
diciones. Juzgo, pues, oportuno describir 
ligeramente el aspecto de las regiones 
atravesadas, para que, con la ayuda del 
' perfil barométrico levantado durante el 
viajo, pueda V. EV juzgar acerca de la tra- 
za mencionada. 

De Uyuni á Tambo Colorado, hay una 
distancia aproximada de 10 leguas kilomé- 
tricas; por 14 leguas seguimos ;la gran 
pampa pelada de Uyuni á una cota casi 
constante de 3650— 3700 metros; toda ella 
es absolutamente despoblada, árida, sin 
producción posible y en grandes extensio- 
nes pantanosa. Las últimas dos leguas 
del camino, las recorrí por el cauce de 
un río. en general muy llano. De Tambo 
Colorado (cota 3912) a >Sau Vicente (cota 
4579), principian los accidentes del terre- 
no; se traspasa la cumbre, a 4711 metros 
y se cruzan hondanadas y cuestas srídas, 
sin población ni cultivo, por una distan- 
cia de 8 leguas. San Vicente es un puo- 
blito de 500 habitantes, que trabajan en 
la mina de plata «Güerníca» situada á la 
cota de 4654, metros. 

De San Vicente a Esmoraca, pasando por 
Chucho-punco, recorrí una distancia apro- 
ximadamente de troce leguas y media.: 
El camino sigue por varios valles, cruzan- 
do las cuestas correspondientes. Se baja 
por la quebrada de Chileo, cruzando lue- 
go «i otra llamada Trapicho, a la, que se 
desciende por una cuesta muy inclinada 
que sigue hasta el punto denominado 
«Linda Cueva» do unión, con el Chuqt\i á 
la cota 3850. 

Las cuestas de, este rio son casi á pique 
y por una altura de varios centenares de 
metros y de formación aluvional de tie- 
rra .colorada y guijarros. « Desde, Linda 
Cueva hay que subir a lo alto de dichas 
cuestas hasta la cota de 4297 metros, pa- 
ra, bajar a Chuschopunco (cota 3836) y de 
allí á Esmoraca (cota 3488), pasando por 
el pueblo de Candelaria, abandonado en- 
teramente por sus habitantes, como Es- 
moraca lo ha sido en gran parte. 

De Esmoraca, baja el camino al paso del 
rio San Juan (cota 3253) que es el mismo 
que toma en su curso inferior los nom- 
bres de río Suipaeha y rio Pilaya; de allí 
se remonta el curso de su afluente llama- 
do del Pabellón y, por altísimas y abrup- 
tas -cuestas- 1 : hasta la frontera argentina 
(cota 42991 desde la que se desciendo ■■> 
Santa Catalina (cota 3849) por un camino 
relativamente poco accidentado. Agrego 
que todo el- trayecto do Uyuni a: Santa 
Catalina, si se exceptúa la mima: de San 
Vicente y los alfalfares: de don Valentín 
Ramírez en Esmoraca, no hay señal de 
población ó de industrias, y sí sólo de su 
escasas y abandono. 

Los accidentes del terreno, entre Linda 
Cueva, Esmoraca. y La Cumbre fronteriza 
desde la que se desciende á Santa Catali- 



na, son superiores á. todo relato; barran- 
eos y cuestas casi « pique, y por ella, , ..ca- i 
minos abruptos y casi impracticables por i 
las caballerías, 'terrenos ; en gran parte | 
deleznables y sin vejetaeión alguna. ¡ 

Tal. es la región que algunos lian proco 
n izado como preferentemente apropiada 
para el trazado do la linea férrea intenuv- 
cumal, trazado que yo, por lo contrario, 
considero de ejecución imposible, si por 
imposibilidad debe entenderse,, no tanto 1 
una real y absoluta, que en materia: de 
construcción de ferrocarriles casi no :e,xis-; 
te, sino una serie de obstáculos y dificul 
tad.es- de toda especio 1 y. de tal magnitud,, 
que no merezca» ni pensar en vencerlas, 
cuando los /resultados, seguramente nega- 
tivos, , de esa línea, no compensar ian ni 
en su mínima parte los esfuerzos realiza- 
dos y tos enormes capitales invertidos en 
su construcción y conservación. 
'- Podrv objetarse que la traza preconiza- 
da deber» forzosamente seguir el caimán o 
ya descripto y ,'pod r; desenvolverse por otras 
regiones cercanas menos abruptas y'difí- 
cíiies. V." '■".-". 

No be recorrido esa región, , cu otras 
direcciones, y no tongo de su topografía 
general un conocimiento tan. exacto ;¡q!m 
ule permita desdo un principio- rechazar 
esa objeción. Pero f-icíl. me es levan Jarla 
por vía de las Consideraciones que: sígiáen: 

En primer lugar, si Esmoraca: y Saít Vi- 
cente son dos puntos de: paso obligado, 1 
ella cae do por -sí sola; pues debiendo: la 
linea focar esos pueblos, deberá forzosa- 
mente desarrollarse aun con toda, la am- 
plitud que se quiera por la región que he 
atravesado y descripto. 

Además hay una- consideración sugeri- 
da por las condiciones ofoliídrogí') ticas 
■locales.! 

Para: pasa,r desde las regiones del extre- 
mo Norte de la Argentina a las deis Sud 
y Centro dcRoLiyia, es forzoso atravesar 
la cuenca del: río que nace -al Sud de - los 
novados de l.ipez en : el' extremo Sud;í)es- 
te do Bolivia, desemboca al Este, en -él río 
Pilcomayo y toma -sucesivamente; los, iionr 
brea-- de "rio (Esmoraca) San:,) nan, ->Su ipacha 
y Pilaya; en otros términos, es necesario 
descender desdo la Puna, : argentina aUtal- 
weg d.é dicho rio, para do allí subir ítp,ue- 
vanieutes la altiplanicie boliviana,,: sea 
que se quiera adoptar una traza por-Sánta, 
Catalina, Esmoraca, San .Vicente ó laeern 
tral de La Qumcá.áTupiza motra mss ai 
Oriente. 

En efecto, también en , el trayecto, de 
La Quiaca (cota 3434) á Tupíza (cota 2949;,, 
la Comisión mixta ha tenido que estudiar 
la bajada desdo Yurnma (cota 3406) á'Na 
zareiío y al río Suipaeha (cota 2803).;* La 
Comisión no ha presentado: todavía sus es- 
tudios, y por esejnotivo considero prematu , 
ro dimitir el itrazado proyectado por inus 
que puedo adelantar que las pendientes 
m iximas no ser .n mayores del 30 */«<; inclu- 
sa la resistencia de curvas, cuyo -Tad-ipfmi»' 
nimo sen de 120 metros. 

Sin embargó, aunque la inspeeciomoen- 
lar del terreno me ha permitido juzgar 
do las dificultados de dicha bajada de 
pendientes, -.'especialmente de la mala,, ca- 
lidad, de, los terrenos de aluvión, que 
predominan en toda, esa cuenca, puedo 
afirmar que aquéllas no-son ni compara- 
bles con las muchísimo mayores que se 
encuentran pasando: por Esmoraca y, San, 
Vicente, sin contar con que en este f últi- 
mo trazado hay que subir: forzosamente 
en breve espacio, a la meseta de Uyuni 
(3659) para queda línea;aleance snobjeti- 
vo, mientras atdrazado: central debiei al- 
canzar sólo la cota de su objetivo Tupiza 
(2949 metros). ; ; 

A esas: consideraciones,: agregaré potó úl- 
timo que la mencionada línea á Uyuní si 
arrancase de Salta por el Toro (y t así lo 
entienden sus preconizadores), debería'atra- 
vesar no solamente las Salinas Grandes de 



los 3: Morros, sino también los otros to- 
rremos salitrosos de la Puna y de la Pampa 
de Uyuni en una extensión total no menor 
de IÓO kilómetros, en condiciones muy -fa- 
vorables, á la pronta destrucción del arma- 
mento - metálico de la vía. 

Si por todas, las consideraciones apunta- 
das, una línea á Uyuni por Esmoraca y San 
Vicente debe deshocharse, no es ella menos , 
inaceptable por otros motivos de orden 
comercial.^:;: -.' ■" ' ,; 

.Toda la región á recorrer desdo Santa 
Catalina y Uyuni, os , completamente des- 
poblada, sin industria ni agricultura Un 
ferrocarril fomentaría indudablemente la 
la industria minera de Esmoraca y San 
Vicente, pero en una escala demasiado chi- 
ca pues la verdadera región minera de Bo- 
livia queda,, como es notorio, mus al orien- 
té Cuanto, a la agricultura, eseusado es 
hacer, mención de ella -trat , mióse de regio- 
nes que nada pueden producir. 

No habiendo pues población ni industria 
ó agricultura posibles ¿qué tr Tico daría 
esa línea a las de la Argentina, y que ven- 
tajas á su comercio .? ¿ Qué productos de esa 
región podran importarse ó transitar por 
nuestras lineas al atlántico, cómo y para 
quién se expor tardan alia nuestros ganados, 
azúcares y harinas, sino hay población pa 
ra producir aquéllos y consumir éstos? 

Respecto a los productos argentinos ex- 
portables podría, objetarse que, empalman- 
do émüyu ni, sera posible, abastecer el mer- 
cado Central de Oruroy otros del centró, 
de Bolivia con nuestros pastos, azúcares, 
ganado y harina pero, dejando: a un lado 
la consideración de que en : ese s upuesto to- 
do el trayecto hasta Uyuní seria entera- 
mente tnstroductivo, hay que tener pre- 
sente que la línea tendría que luchar con 
la competencia de la de Antofagasta, la 
que indudablemente abarataría los trans- 
portes de la -Importación chilena con la que. 
el comercio y la producción argentina de- 
berían trabarse en una lucha de resulta- 
dos, por lo menos, muy dudosos; pues no 
hay que olvidar que contó :1o hizo notar 
el Ingeniero Iturbe en su exposición por 
clausula del pacto dedregüa, los productos 
chilenos entran a Bolivia libres de dere-, 
chos de Aduana, y que -de Chile se impor- 
tan harinas, azúcares y otros artículos si- 
milares de consumo.: l^aun en el supues- 
to de que por especial convención , la pro- 
ducción argentina gozase de iguales faci- 
lidades, tendría siempre que luchar des- 
ventajosamente con la línea chilena por 
Lá distancia del transporte ya que, aun 
admitiendo que Salta fuese el centro de 
producción, la distancia de Salta á Uyu n i 
seria mayor, que la de : Antofagasta á' Uyuni. 

Respecto de la producción., boliviana en 
esa región, ya lie dicho que ella no exis- 
te, ni puede" existir; pero en la hipótesis de 
que la hubiera ¿cómo sería posible atraerla 
ai las lineas: argentinas,^ cuando con un 
empalme o unión: en Uyuni, tendría su sa- 
lida natural y lógica.a Antofagata? 

El comercio, cuando puede elegir entre 
dos: ó mis: líneas- férreas y noi haya otros: 
obsticuios: queda impidan, busca natural- 
mente la vía tti;¡s corta al mar. Sí la re- 
gión Sud Este de Bolivia fuese producti- 
va (que ni lo es nido será) y pudiera ele- 
gir: entre la linea Oruro-Uyuni-Antofagas- 
ta y una línea Oru ro-Uyuni-Esmoraca-Sal- 
ta-Buenos Aires ó Rosario, no vacilaría en 
seguir la primera y abandonar la última 
de una longitud, a ío mimos tres, veces ma- 
yor que aquélla. 

: De¡manei'a, que, aun suponiendo que da i 
traza preconizada á Uyuni en' vez de ser 
moco. menos qne imposible, fuese de fácil 
% jocucíón; que en vez de trepar por mon- 
tañas áridas y desiertos,: cruzase regiones 
productivas, ella vendría 'a quedar comer- 
cialmente tributaria de la linea chilena; 
lá exportación argentina á Bolivia queda- 
ría, poco menos que: neutralizada por la de 
Chile y la exportación boliviana á Europa 
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se serviría como nunca de la línea chile- 
na de la cual justamente se trata ahora 
de desviarla do nuevo á su antigua ruta 
argentina 

Considero, pues, 'Excmo. señor, que las 
trazas del segundo grupo son técnicas y 
eomercialmente insostenibles, y paso a 
ocuparme brevemente de las del tercero 
y último. 

Estas son las que tienen por objetivo 
Tupiza, á donde pueden dirigirse desde 
Salta por la Quebrada del Toro ó, desde 
Jujuy por el valle do Humahuaca. 

Oc'up ndome, por el momento, tan sólo 
de lo objetivo de una linea internacional 
argentina-boliviana, afirmo desde ahora 
que Tupiza es el más conveniente á los 
intereses comunes. 

La linea a Tupiza— que tentlria su pro- 
longación natural á Cotagaita y Potosí- 
serviría directamente al distrito minero 
más rico de Bolivia, en el que, se explo- 
tan por ejemplo, las minas de estaño de 
Tasna, Charolqué y Quechisla do los seño- 
res Aramayo, Frank y Compañía, con un 
capital de 10.000.000 posos bolivianos, las 
de Tatasi y Guadalupe, de una Sociedad 
Anónima con un capital de 3.000.000, y 
otros. Adenvis, hay en esos territorios, 
mucha riqueza minera todavía latente que 
sólo espera que se construya el ferroca- 
rril para que los interesados emprendan 
su explotación que no conviene ahora 
acometer por la falta de medio de trans- 
porte. 

Hay que notar que osas regiones no 
pueden utilizar la línea chilena . Antofa- 
gasta no solamente por la mucha distan- 
cia sino también por los abruptos y ac- 
cidentados que son los caminos que a ella 
conducen. 

De estos accidentes del terreno nace una 
serie de dificultades que so oponen natu- 
ralmente a una unión ó siquiera a un 
acercamiento de la linea a Antofagasta 
con una línea Tupiza-Potosi. Ellos cons- 
tituyen mas bien una valla ó límite na- 
tural que separa y delimita netamente la 
zona de influencia de ambas lineas, a sa- 
ber: para la línea de Oruro-Antofagasta 
ía región Sudoeste dé Bolivia y la región 
Sud y Central para la linea Tupiza-Potosi. 
Sí 'la región do Tupiza, Uyuni, no ofre- 
ciese dificultades de importancia para la 
construcción de un ferrocarril, es muy 
verosímil que la linea chilena se habría 
insinuado ó se insinuaría hasta Tupiza 
logrando desviar al puerto de Antofagasta 
la exportación de esa zona ó que la. ex- 
portación hubiera, ella misma buscado esa 
salida- m s corta, si fuere ficil. 

Son, pues, esas mismas dificultades que 
contribuyen a que Tupiza sea el objetivo 
que conviene a las lineas argentinas. Es- 
tas, acaparan lógicamente la exportación 
a la que no convendr > ir por la vía chi- 
lena—y al propio tiempo nuestros produc- 
tos tendrán en esa región un mercado en 
el que podrán ventajosamente disputar la 
supremacía á los importados de Chile, 
los que, protegidos por las franquicias 
aduaneras, se consumen ahora casi exclu- 
sivamente allí, á pesar de los largos y 
costosos transportes por tierra. Pues no 
es inoportuno notar aquí que hasta en 
la propia frontera argentino-boliviano se 
consume, por ejemplo, azúcar en piedras 
importado de Perú á Chile, refinado allí, 
transportado por ferrocarril á Uyuni, y de 
aquí, por tierra, á los mercados locales, 
á Tupiza y hasta muy cerca de La Quiaca. 
¿No . se deberá, pues, legítimamente es- 
perar que, por ejemplo, los azúcares tucu- 
mahos por no hablar de otros productos 
puedan desterrar de esos mercados á los 
de importación chilena después de cons- 
truida la linea? 

Su tráfico será seguramente muy débil 
en los primeros años de explotación, pero 
las condiciones locales propicias al futu- 
ro desarrollo do la industria especialmen- 



te minera y á la consiguiente afluencia 
de nuevos pobladores -dejan suponer con 
fundamento que dicho tr.fieo aumentar i 
considerablemente en un porvenir no le- 
jano. 

Respecto de las dificultades técnicas que 
ofrece la ejecución de ese trazado en la 
parte boliviana de La Quiaca á Tupiza, 
he tocado este punto al hablar de las li- 
neas del segundo grupo. 

Esas dificultades, aunque de importan- 
cia, no son ni comparables con las que 
ofrece un trazado de Santa Catalina á Es- 
moraca y San Vicente. 

Admitido, como resultado de la discu- 
sión que antecede, que la prolongación de 
las líneas argentinas ií La Quiaca y Tu- 
piza os la m >s conveniente, cabe exami- 
nar una vez m s cu 1 de los dos trazados 
argentinos debió elegirse, el que arranca 
de Salta por el Toro," ó el que arranca de 
Jujuy por Humahuaca. 

Aqui también -holgaría un nuevo examen 
de una cuestión que— antes de haber sido 
debatida en el seno de las Cámaras Legisla- 
tivas y resuelta por una Ley Nacional— lia 
sido objeto do estudios de campaña y de 
gabinete durante 4 años, y estudiado bajo 
sus variados aspectos y con toda lucidez 
por el Ingeniero Miguel Iturbe, en la, deta- 
llada exposición que V. E. conoce. . 

Pero, el itinerario indicado por Y. K. 
me ofrecía no sólo la oportunidad de reco- 
nocer la traza adoptada sobre el terreno 
y estudiar en que grado y condiciones és- 
te se presta á la construcción, sino tam- 
bién la de poder aquilatar las conclusiones 
del Ingeniero Iturbe y mi anterior dicta- 
men, fundado en estudios ajenos, con el 
elemento de juicio queme diera la inspec- 
ción ocular de ambas quebradas. 

Por este motivo creo natural establecer 
nuevamente una comparación razonada 
entre los dos proyectos, la que— lo adelan- 
to desde ahora — resulta mucho mas desfa- 
vorable á. la quebrada del Toro de lo que 
juzgué cuando he dictaminado fundándome 
en el estudio de los proyectos ó informes 
presentados, sin conocer como ahora, el 
terreno por mi observación directa. 

Las condiciones topogr.ficas y orohidro- 
grálicas del valle de Humahuaca y de la 
quebrada del Toro, sus respectivas aptitu- 
des para un futuro desarrollo agrícola ó 
industrial, son tan fundamentalmente di- 
versas y tanto prevalecen las de la primera 
sobre la segunda, que estimo, que no po- 
día haber dudas sobre a cual de las dos debia 
darse la preferencia, afín antes que se 
practicasen en ambas los costosos estudios 
definitivos recién terminados. 

Pues el objeto practico y concreto de los 
estudios que el Ingeniero Arscnio Berga- 
11o hizo en las quebradas del Toro y Hu- 
mahuaca, durante dos años (1884—861, de- 
bió ser él de todo estudio de rn-ixima y 
esto es proporcionar los datos y elementos 
necesarios para decidir cuál de la zonas 
estudiadas debía ser la preferida siendo 
natural y lógico que en esta última sola- 
mente debían practicarse los estudios defi- 
nitivos y no en las dos como se hicieron. 
, Y tanto más rige esta deducción en el 
caso actual. 

Si se tiene presente que un estudio pre- 
liminar bien hecho permite apreciar cutí 
de las zonas estudiadas convenga elegir, 
aun cuando ella/í no acusen á la simple 
vista diferencias notables (y es justamente 
por eso que se estudia), es evidente que el 
mencionado estudio BergaJlo ofrecía so- 
brados elementos para poder elegir entre 
dos zonas que tan. mareadas diferencias 
ofrecen aun á la simple vista, siempre 
que se las mire -y estudie con juicio im- 
parcial y despojado de apasionamientos 
locales. 

Compararé las dos trazas desde ehpunto 
de vista técnico y comercial, dejando las 
consideraciones estratégicas á los que por su 



especial competencia podrán con m¡s au- 
toridad informar á V. E. 

I o Suprimiendo, por creerla innecesaria, 
una, .descripción detallada y comparativa 
de las dos quebradas, parócenie que 'sus di- 
ferencias características pueden concretar- 
se en una "sola palabra; el Toro es una 
quebrada, Humahuaca un valle. 

La anchura transversal de este último, la 
inclinación relativamente suave de la fal- 
da inferior de las montañas que la cos- 
tean, deja disponible una zona suficiente- 
mente amplia para proyectar el trazado y 
para dar lugar más tarde al estudio de 
variantes locales si fuesen necesarias para 
disminuir el cubo de los movimientos do 
tierra, y mejorar las condiciones plani-al- 
t i métricas de la traza. . 

La quebrada del Toro es muchísimo m s 
estrecha en general y especialmente des- 
de su embocadura en río Blanco hasta el 
Gólgata. < 

En esta sección, de la extensión de 32 
kilómetros el río Toro corre apretado entre 
cuestas abruptas que descienden al cauce 
rígidamente y sin transición de faldas más 
suaves como en Humahuaca. 

El río es en ese trecho sumamente tor- 
tuoso y las montañas que lo encierran 
obedecen á sus repentinas vueltas. Los 
terrenos laterales en los que predomina 
la formaciones aluvional como en Huma- 
huaca y ios") esquites silurianos, son de- 
leznables y absolutamente impropios por 
su inclinación más que por su naturaleza 
para el asiento establo de una línea fé- 
rrea la que forzosamente tiene que cule- 
brear por el cauce del rio de uno á otro 
lado de la quebrada por no ser posible 
ubicarla de un modo irus conveniente. En 
qué condiciones de estabilidad queda esa 
linea ya lo verismos más adelante al ha- 
blar de las obras de arte. 

La falta de cohesión de los terrenos la- 
terales a la quebrada del Toro, se eviden- 
cia por los volcanes ó conos de deyección 
que en gran número se han formado y 
siguen formándose en los puntos de unión 
ó confluencia con las quebradas laterales 
que desembocan en la principal. Estos (vol- 
canes) abundan también en el valle de 
Humahuaca en el que entre otros existe 
uno de proporciones verdaderamente gi- 
gantescas. «El Volcán» de cuyas condicio- 
nes y dificultades diré más adelante. Pero 
los volcanes de Huinuhuaca ■■> causa délas 
dimensiones transversales del valle no han 
podido en general invadirlo en todo su 
ancho y es posible girarlos al pie ó por 
la, falda opuesta; mientras la quebrada del 
Toro por su misma estrechez, ha sido á 
menudo obstruida por las deyecciones 
laterales en cuya extremidad inferior el 
rio Toro se ha abierto un estrecho cauce. 
La linea tiene, entonces, que atravesar 
estos volcanes y, á menudo; en corte por 
necesidades del proyecto; y como muchos 
de ellos son activos y otros (íl) de forma- 
ción reciente y hasta posterior á los es- 
tudios definitivos, la línea quedaría en 
malas condiciones de estabilidad ó por lo 
monos do muy difícil y costosa conser- 
vación. 

Desde el Gólgota hasta Puertas del Tas- 
til la quebrada del Toro se ensancha; es- 
ta partí! del trazado es la que queda en 
mejores condiciones apartada de la playa 
del ■ río; pero en la región superior se la 
ha colocado nuevamente en el cauce por 
no haber modo de ubicarla diversamente. 



(i) k. 56, 3-56, 8 57, 7-58 y 59, Volcán Yerba- 
buena, formado en 1897, tapando todo el río 
á 2 dos metros de altura y obligando á la co- 
misión á estudiar una gran variante; k. 60,5 
Volcán de las Quirucillas id. k. '93,3-94,5 en- 
tre puerta de Tastil y Arroyo Karatchi, el río 
se ha llevado parte de la playa y del sitio adon- 
de se ubicó la estación. 
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Pareen (.[Be el Proyectista ha partido del 
supuesto que el rio Toro, en su tronco 
superior, no trae agua aun en la estación 
lluviosa. 

Que la cantidad de agua no sea, muy co- 
piosa, parece verosímil, ya sea porque la 
cuenca del rio recibe sus -mayores afluen- 
tes el río Blanco y el de las Capillas en 
la región inferior, ya sea porque así lo 
indica la falta casi absoluta de cantos ro- 
dados y el predominio do las piedras bru- 
tas 'desprendidas de los cerros laterales, 
l'ero esta circunstancia no disminuye la 
imprevisión ó mejor dicho la imprudencia 
de colocar la linea en el propio cauce, en 
terraplén -y- muchas veces en corte; pites 
la probabilidad aun escasa, de 'una lluvia 
torrencial que arrasaría indudablemente 
la linea por muchos kilómetros, es un ar- 
gumento más que suficiente para dejar 
mal parado el proyecto en cuestión. 

Esos inconvenientes no existen en el Va- 
lle de Humahuaca; pues, como lie dicho, su 
topografía permite aun en los puntos más 
estrechos ubicarla linea de un modo con- 
veniente, i 

Asi mismo se lia argüido que en la re- 
gión de la Puna, el trazado del Toro atra- 
viesa la Salina de Tres Morros en la que 
los yacimientos de borato de .cal en ex- 
plotación proporcionarían á esa línea un 
tráfico importante. Pero aun admitiendo 
que en la discusión de un trazado inter- 
nacional puedan tener algünp'eso los in- 
tereses locales, debe considerarse que ese 
tráfico no será perdido para la de Huma- 
huaica ya que la Compañía Belga se servi- 
rá de ella transportando sus boratos . aPur- 
mámarca á lomo de muía ó por medio de 
«Decauvillo» que piensa construir por 
contrato hecho con el Gobierno. ; Por 
otra parte, los terrenos de las .Salinas 
Grandes, pantanosos, salitrosos, ■ sin 
agua de alimentación, sin tierra apta pa- 
ra la formación de terraplenes son del to- 
do impropios para la construcción y ^ex- 
plotación de la linea cuyo armamento; me- 
tálico serían bien pronto destruido por el 
salí tre--según lo enseña la experiencia he- 
cha en otras análogas regiones de laRepú- 
blica. , 

"2 o . Comparadas las dos trazas en sus li- 
neaciones generales, conviene hacer lo pro- 
pio e,n lo referente á las obras de arte; y aquí 
en vía preliminar, consignaré una observa- 
ción general,; común á los proyectos, : 

Ei estudio ocular de: las dos trazas he- 
eho con los perfiles á la mano, me ha 
convencido de que las luces y aberturas 
proyectadas para puentes y alcantarillas 
son sumamente deficientes. Se nota, á la 
vista, que ha predominado en los proyec- 
tos una misma tendencia en disminuir, el 
costo total de las Obras de fabrica, redu- 
ciendo su número y luz hasta un límite 
inferior á lo aceptable. 

Es hasta posible que algunas de las lu- 
ces asignadas estuviesen; de acuerdo con 
los cálculos que suelen; establecerse, fun- 
dados en la superficie de ia cuenca de 
desagüe, cantidad máxima de lluvia, etc., 
etc. Pero á esos cálculos que tainMóü de- 
penden de la pendiente deiL desagüe, déla' 
clase de terreno, ; de la velocidad ; que ar- 
bitrariamente se asigna á las aguas deba- 
jo del puente,: hay que prestar un valor 
muy relativo, especialmente, cuando se 
conocen imperfectamente ciertos datos. 

Adem s esas luces calculadas sobre la 
base de ¡velocidades arbitrarias que no per 
mitán la obstrucción de la obra por de- 
masiado chica ni el socavamiento de sus 
cimientos por demasiado grandes, presu- 
ponen obras de defensa y encauzamiento 
que obliguen las aguas á pasar todas de- 
bajo de la obra, lo: que es todavía m-ns 
problem tico, porque en las cuencas to- 
rrenciales 13S muy "difícil fijar de antema- 
no una dirección determinada á las aguas. 

Así lo enseña también lo que anualmen- 
te está, sucediendo en la línea del ■ -Ferro-' 



'carril Central. Norte, en la que : después ¡ 
i de cada lluvia torrencial y por insuíicieri- ) 
i te desagüe, queda destruida alguna alean- j 
tarilla cuya luz --hay que aumentar, .ó al- 1 
gima defensa ó terraplén que hay que -j 
reconstruir; experiencia costosa, de la que j 
se desprende la enseñanza pr íctica, apis- ] 
cable como nunca, al caso presente, deque 
en resumen resulta más económico ; esta- 
blecer luces -mpliás desde un principio. 

Creo inútil citar ejemplos, yaque debe- 
ría mentar la mayor parte de las obras qre 
figuran en los dos proyectos. 

Diré, en general, que para el desagüe 
de las quebradas laterales que las trazas 
¡atraviesan en su entrada, se han proyec- 
tado, en general, luces, de 5, 3 y hasta 
jtle 1 meti'o, las que deberán ser oportuna- 
mente aumentadas en' la proporción que 
indiq uen las eírcu ns taneias locales. Ad .o- 
mis ha "habido tendencia á proyectar pa- 
ra un inismo puente, varios tramos con- 
secutivos de luces de 6, 7 y 8 metros los 
que deberán ser sustituidos ó por 'un', tra- 
mo único ó varios tramos más amplios, 
■suprimiendo, los pilares intermedios. 

Este aumento general de la luz de. : las 
obras de fabrica, aumentará notablemente 
el costo déla partida : correspondiente y 
el del presupuesto total de- cada proyecto; 
y me apresuro « agregar que esc aume-it 
to resultaría mucho mayor, en el proyecto 
del Toro que en el de Humahuacav sea 
po/que en el primero se han asignadlo lu- 
ces ni -s escasas que en el segundo con 
relación á las exigencias locales,.' sea por- 
que los puentes sobre el rio Toro son ne- 
cesariamente muy numerosas. (1) : 

Hablando primeramente". de las desagües 
laterales, sin contar los puentes sobre él 
río principal, compara nse las cifras asig- 
nadas por el proyecto Bergailo y por' la 
Comisión Internacional. 

Traza Jujuy Huma- "j Proyecto Bergailo mts> 

liuaca I a Comisión' " 

Traza Rio Blanco á j>a-(Proyecto Bergailo mts;. 

lomar ? " Comisión •''•{ 

Parcial Rio Blaaco .Gól-jProyeCto Bergailo mts; 

gota ( " Comisión "¡ 

Tomando, pues, como punto do partida 
las luces del ante proyecto Bergallo,i(;áun- 
que los estimo insuficiente) se desprende 
que en el proyecto por Humahuaca se han 
determinado 'con un criterio menos es- 
trecho que en el proyecto por el Toro, en 
el que es mucho más visible la intención 
de disminuir* el presupuesto hasta mas de 
lo admisible. 

Cuanto a los puentes sobre el río 
principal, no son tan numerosos en . el pro- 
yecto por Humahuaca como en el de por el 
Toro., En la primera se atraviesa el Río Gran- 
de con sólo diez puentes; en el segundo, se 
atraviesa el río Toro con cuarenta y dos 
puentes (de los cuales hay 16 en el corto 
trayecto do 16 kilómetros desde K. 59 a 
K. 75). Agrego que el Ingeniero Kauch 
estudió en la Oncina una variante entre 
los K. 55 y 59 con la que consiguió evitar 
otrósil puentes sobre el rio Toro que-ha- 
biari proyectado en el corto espacio ¡de 4 
kilómetros. 

La luz total de los 42 puentes sobre el 
río Toro, -es de 694. Restando de esta ci~. 
fía 230 mts. que representan la luz, acep- 
table de los dos puentes en los kilómetros 
42,050 y 47,900, queda en el Toro un, total- 
de' 40 puentes con una luz total, de 454 me- 
tros (luz media de 11,30 e/u), 

'tos 10 puentes sobre el rio Grande tienen 
una luz total de 208 mts. (luz media 20,80 
e/u). Es suficiente la enunciación deístas 
cifras para demostrar que ei necesario; au- 



(1) Sin contar los numerosos - y costososj mu- 
ros de sostenimiento, que serán necesarios} en ; la 
sección Río Blanco— Gólgota.: , 



983 
1090 
872 
635 
358 
-216 



mentó ■ de las luces -de puentes, elevaría 
mucho: mis el costo del .proyecto por el 
Toro que el de por Humauuaea. 

En cuanto á la ubicación de los puentes 
sobre el río Toro, basta dar una ojeada á la 
planimetría para darse cuenta conociendo 
el terreno y de las condiciones excepeional- 
mente pésimas en que ellas quedarían!. 

Digo desde ahor.a, que dada las condicio- 
nes locales, no me parece posible que se 
pueda, proyectar una traza por el Toro me- 
jor que la presentada por el malogrado: In- 
geniero Rauch. Su estudio concienzudo y 
prolijo, se ha inevitablemente estrellado 
contra los accidentes de un terreno rebel- 
de y las caprichosas tortuosidades del rio, 
en el que la abertura de los puen- 
tes es a veces paralela --á la dirección do 
la corriente, cuyo necesario eucauzaini.cn- 
to ; so procura obtenerlo mediante obras ele 
defensa normales a esa misma dirección; 
circunstancias que comprometen de tal 
manera la estabilidad de dichas "'obras y: 
de la -entera linea, que hacen, ellas solas 
del todo inaceptable el trazado propuesto. 

Para concluir esta .-reseña comparativa 
cío las obras,- quédame que hablar breve- 
mente del «Volcan Grande», que intercep- 
ta el valle: do Humahuaca enl re los kiló- 
metros 27 y 37. 

: Tanto se ha discurrido acerca de las- di- 
ficultades" que ofrece su paso, que no sera 
inoportuno examinarlas aquí y discutir los 
medios m ,s apropiados -para salvarlas. 

El «Volcán» como lie dicho en otra par- 
te, : es un inmenso cono do deyección forma- 
do por el Rio del Medio, , que, durante la 
estación ■ de: las lluvias, arrastra en sus/ 
crecientes das tierras y piedras desprendi- 
das-de las barrancas que lo encierran; la 
proporción de esas tierras es tan grande 
que llegan a formar con ei agua una masa 
de barro, y es en esa "forma seiniiiquida 
que los materiales bajan lentamente a se- 
mejanza de lavas, por la arista superior 
del cono en la época decrecientes. : 
: A consecuencia do osa peculiar forma- 
ción, cuyo, origen aunque geológicamente 
reciente, siempre remonta a época prehis- 
tórica, so ha' venido formando el «Volcán» 
el que ha obstruido todo el valle en cuya 
orilla izquierda el rio Grande lia socavado 
un estrecho cauce que corta el pió del co- 
no con una barranca de la altura aproxi- 
mada de .20 a 30 metros. : 
| Esa masa: que íorma como un inmenso 
dique natural de 10 klmts. de espesor al: 
pie, -¡ constituye pues un .obstáculo- que alte- 
rando bruscamente la pendiente-uniforme 
del valle, dificulta el desarrollo normal de 
la traza. - 

: Según la resolución adoptada por la Co- 
misión, la ..línea cruza el rio «del -Medio* 
ala costa 2122 mts.,pasando por debajo del 
lecho del río con un túnel de 400 mts. de 
longitud. Las pendientes. "propuestas variar! 
entre 27 0/00 y 60 0/00 y los radios de cur- 
vas varían entro 400 y ,1500 mts. correspon- 
diendo este, último á la pendiente .máxima 
de 0.060. Esta pendiente de 0.000 trae ne- 
cesariamente la aplicación de la crema» 
llera sobre una longitud ele 9575: mis. y 
del sistema mixto de tracción, (Abt) d.'e 
cremallera, y simple adherencia. 

La; aplicación de laicremallera puede, si 
se quiere evitarse, dando a la linea el 
desarrollo suficiente, para obtener rampas 
más suaves. Esta cuestión ha sido resuelta 
sobre el terreno por ,1a Comisión de estu- 
dios;: poro, se ha creído .conveniente, por 
-razones de economía en la construcción 
y en la explotación, adoptar el trazado 
con pendientes fuertes y con sistema inix- 
:to de tracción, ■ tratándose do una línea 
que en sus principios tendrá un fraileo 
díiuy; reducido; cuaiufo id. tráfico llegare á 
¡ser intenso, , siempre será posible U'ons- 
iiruir la variante de simple adherencia á 

imitación de lo que se hizo' en ítaha, con 
la linea del Apenino Genovós, de pendieni 
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tes de 35 °/n , al costado de la erial so cons- 
truyo otra .linca -muy costosa y do pph~ 
dieñtes mucho mas suaves una -.voz., que. 
el trauco au montó en «raudos proporcio- 
nes.^ -,. . ■ '■■'■'■ . ',,..'■ 

-En las condiciones altimetrieas indica- 
das, una locomotora de un peso adheren- 
te de 53 toneladas arrastraría (sin incluir 
el peso propio), un tren de .150 toneladas 
qne podría recorrer' la, sección de crema- 
llera con nnavei.oci.dadmedia.de lSklmts. 
por hora. 'EL mismo tren seria arrastrado 
en el resto de la linea, por una maquina 
menos pesada con una, velocidad media de 
25 klins. por hora. 

Se lia sostenido que el trazado por el 
Toro, en el que Ja .tracción ■■so; ejercería 
con 'una, maquina de adherencia normal, 
es, por este respecto, muy superior al de 
Humahuaca. Dejando á un lado la ya men- 
cionada, posibilidad de convertir el trecho 
de cremallera en otro de adherencia nor- 
mal, observaré que lá necesidad de esta- 
blecer una, sección especial de tracción con 
máquinas especiales, no existe menos ■an- 
ima 'traza que en ; otra. En el proyecto 
Humahuaca convendrá establecer una, sec- 
ción esneeial en. la que una única nr qui- 
na especial (Abt) pasará de la cremallera 
á la simple adherencia y viee-vorsa. En 
el provecto por el Toro existen pendientes 
de-30 a, ,34 °/ o0 5 en una extensión de 31 
kímts. En estás condiciones dé tracción 
deberá en este trayecto ejercerse también 
con máquinas especiales, como es notorio. 

Respecto del paso- del cono, lá comisión 
como antes he dicho, ha propuesto la cons- 
trucción de un túnel de 400 metros de lon- 
gitud. - 

El terreno en que se proyecta nooireco 
dificultad alííuna en cuanto a la construc- 
ción de la obra y á su estabilidad. La cons- 
trucción se liaría á cielo abierto y en la 
estación de invierno, durante la cual el 
río se mantiene completamente seco; el 
terreno en. sus- capas interiores -ten (Ir • por 
lo menos la consistencia de los demás te- 
rrenos de aluvión, cuando no de un con- 
glomerado de piedra y tierras endurecidas 
por el tiempo y la presión de los extractos 
superiores; la obra,' por otra parte, llenara 
de un modo eficaz el objeto que se propuso 
el proveetista, esto es de dejar- la vía a salvo 
de las' avenidas de barro y piedra. El 
arrovo del Medio tiene, en el punto de 
cruce,, un cauce bien detin ido; pero aun 
en el caso poco probable de un desborde 
extraordinario que comprometiera la se- 
guridad de uno ó de ambos accesos, fácil 
seria prolongar la galería artificial ■■del 
lado que, fuese necesario aun sin suspen- 
der el movimiento ordinario de los trenes. 

Pero, como he podido observar en el 
terreno, se presenta otra posible solución 
—ya prevista por: el ingeniero ; Iturbe—y 
que consiste en atravesar el arroyo en la 
proximidad del pie del cono por medio de 
un viaducto. 

Esta variante, que no alteraría la lon- 
gitud de la traza, tendría la ventaja de 
reducir el trecho de pendientes fuertes; 
la marte con cremallera en pendiente de 
60 0/00 tendría 4280 ' : metros : de largo en 
vez 5660 que aparecen en la otra solución; 
Y la longitud total del trecho con crema- 
llera- seria de 8200 metros, en vez tle 9575, 

El inconveniente principal que, presenta 
esta solución es la posible obstrucción del 
viaducto por los materiales arrastrados. 
Aunque la Comisión en 2 años de observa- 
ción, no ha notado un levantamiento apre- 
ciabie, creo que deberían multiplicarse las 
observaciones antes de adoptar como defi- 
nitiva, una solución que ; seria, -sin duda, 
muy conveniente sino -existiera -ese peli- 
gro'! Con este objeto indico la oportuni- 
dad de construir esa traza inferior y el 
viaducto con la mayor economía posible, 
y en carácter provisorio; la experiencia 
indicará si conviene construir allí el via- 
ducto definitivo y con qué abertura y obras 



accesorias* ó bien si bien-debe abandonarse 
esa solución por la del túnel. _ Siguiendo 
ese mismo criterio el Ferrocarril del Sud 
ha construido: un puente; provisorio sobre 
el .río Neuquen, para poder más farde, pro- 
yectar sobre bases 'más seguras el puente 
definitivo, una ve?, conocido el régimen 
del río con 'i-elación á "la obra provisoria. 

De todos las consideraciones que ante- 
cede,, resulta, que por el necesario aumen- 
to de las aberturas de las alcantarillas y 
puentes, el presupuesto general y por con- 
siguiente el costo kilométrico de la linea 
sufrirán-, una alteración, cuyo importe : no: 
os posible prever con exactitud desde ahora. 
.-Pero muchas luces será conveniente fi- 
jarlas en la misma .época de i la construc- 
ción; el viaducto del volc.ui- (en "el caso 
de que se opte por esta solución) se cons- 
truirá en vía provisoria y con una. luz. 
á determinarse después' do observaciones 
ulteriores;- -podrán estudiarse ligeras va- 
riantes locales para economizar en movi- 
mientos ele tierra y mejorar el trazado. 
Todo esto me induce a creer que conviene 
licitar la obra sobre la base de precios 
unitarios', y no de su costo .■.-kilométrico. | 
Este temperamento, lo estimo conveniente 
paradlas dos partos con tratan leí;, para el}Co- ] 
bier.no que pagará el valor-de la obra efec- 1 
uvamente ejecutada, y podrá con mayor 
amplitud, ordenar el aumento ó disminu- 
ción de obras que sea necesario; para el 
contratista que correrá menor riesgo-eje- 
cutando la obra en esas condiciones, que. 
no por un precio .kilométrico que sería 
esencialmente variable una vez que se ad- 
mite la necesidad de las variaciones ,y au- 
mentos enunciados. 

Quédame ahora comparar las dos trazas 
desdee!. punto de' vista comercial, lo que 
haré lo mas brevemente posible. 
■ La, ausencia casi completa, de población 
y de cultivos en la quebrada del Toro, así 
como la, mayor importancia de launa, y 
de los otros' en el valle de Humaiiuaea, 
son una consecuencia, lógica de-,su*'ftan: 
maread.as diferencias - topográficas. Desde 
■J tijuy á Abrá Pampa en la longitud; ; do 
213: Ktmts., se encuentran adom ■ ¡s ■ de 'inu 
chas casas esparcidas por todo el vállenlos 
pueblos de Ja-Tumbaya. Titeara. Hua.calera 
Üquia, Humahuaca y muchos sembrados y 
plantíos, 'porque, la amplitud y demás ca- 
racteres topográficos .del valle, .invitaban a 
que esta so poblase y cultivase. En la 
quebrada del Toro, en el trayecto ;de ■¿Río 
Blanco a Abra Pampa, de 285 Ktmts., no 
se .encuentran^ sino pocas casas -y ran- 
chos aislados, y un. sólo pueblo, El Moreno. 
La superficie 'de la zona cultivada (alfal- 
fares en general), estimo a la vista, que 
no pasará de 850-400 hect reas en toda 
la extensión de la quebrada; lo que; de- 
pende de su angostura asi como de la \ na- 
turaleza ó inclinación de los terrenos: ¿la- 
terales. Agregúese que, desde Boraterás a 
"Cochagasta, la traza atraviesa en una lóm 
gitud 'de 80 kilómetros terrenos salitrosos 
y pantanosos, refractarios a* toda vegeta- 
ción y cultivos. 

No quiero, sin embargo, atribuir dema- 
siado peso á estas circunstancias locales, 
en la, discusión de un trazado cuya impor- 
tancia comercial estriba principalmente 
en las, masas de .tráfico internacional, que 
se moverían entre las dos extremidades 
de la Línea, debiendo, en lo que á lo co- 
mercial, atañe, prevalecer aquella traza 
que permita transportar esas masas} ten 
las condiciones mas : convenientes ai dos 
intereses del comercio de; ambas Naciones- 

Partiendo de la Estación General.Güemes 
como punto común, la traza por Hnma- 
huaca es mis corta que la del Toro-|ien 
on 27 J» real y en; un 25 o/o virtual. Es- 
te dato de hecho induce > consideraciones 
■tan obvias eotno coneluyentes, sobre: cu -1 
de las trazas es mas conveniente, á lasfiínt- 
téresos comerciales que las -omito por 
inecesarias. , í* 



¡Se hablado del tráfico probable inter J 
nacional en la primera parte de este 
■informe, y excuso abundar aquí en otras 
consideraciones al respecto, tanto más que 
el estudio de esa cuestión, ha sido agotado 
por él ingeniero iturbe en su detallado 
informe., el que dejando á salvo lo refe- 
rente á obras de arte, ratifico y confirmo 
en todas sus partes 

Contó • apéndice de, esta información, 
apunto algunas breves ideas referentes a 
una, probable;, aplíeabilídad de la tracción 
eléctrica á tos trenes de latinea á Bolivia. 

En el valle de Humahuaca, asi como .en 
la : quebrada del Toro, hay ríos cuyo cau- 
dal de agua abundante, y al parecer no 
muy variable, deja entrever la posibilidad 
dé poder convertir en energía eléctrica el 
trabajo disponible y de aplicarla á lá : trac- : 
clon de los trenes. Esos ríos son el de las 
Capillas y el rio Blanco en la quebrada del 
Toro, y el Yala y el de Reyes sin contar 
el rio i u.juy en el valle de Humahuaca, 

Si se tiene presente que , ni. en Toro ni 
en Humahuaca, hay combustible abundan- . 
to para la alimentación de las locooioto'- 
ras, esa aplicación se presenta á primera 
vista : como muy pr etica y económica, 
siempre que los nos conduzcan en toda 
estación el caudal de agua en la cantidad 
que se necesita, 

Is, pues, necesario resolver previamen- 
te este punto medíante uña observación y 
on aforo continuado de los ríos durante, la 
estación de invierno. El resultado de este 
estudio que, por las conclusiones de este 
¡muirme, deberá limitarse á los ríos del 
valle de Humahuaca, dirá si debe abando- 
narse la idea apuntada, ó si conviene es- 
tudiar los detalles de su aplicación. 
: En conclusión opino:. ■■■,..' 

1° Que Tupiza es el objetivo mas conve- 
niente para la linea internacional á Bo : 
lívia. ; 

2'>. Que la prolongación do la línea a 
Tupizá, dftbe liacorse por el. valle de Hu- 
mahuaca, por todos conceptos muchísimo 
m-'S' conveniente que la quebrada del Toro. 

8 1 . Que aparece- conveniente licitar la 
obra sobro- la baso de precios unitarios y 
lia a precio kilométrico. ( 

4". Que; convendrá mandar estudiar el 
régimen de- los ríos Yala y Reyes y otros 
que desemboban en el valle de Humalula- 
cá, etí vista -de la posible transformación 
de la fuerza disponible en energía eléctri- 
ca aplicable á la tracción- de los trenes. 

Dios guarde á V. E.i muchos anos. 
A. Schneideioind 

Buenos Aires Abril 30 de 1902 

Vistos los: estudios para la , construcción 
de un ferrocarril, prolongación del Ferro- 
Carril Central Norte, por las quebradas del 
Toro Ó Humahuaca, hasta la frontera de 
líi, República de Bolívia; el dictamen de la 
Dirección General de Vías de Comunicación, ..' 
asi como el informé* subsiguiente del Di- 
rector de la misma, expedido después de 
tina, inspección ocular del trazado por las 
quebradas mencionadas,' y 
: ■ Gonsiderakdo: '; : 

Que las conclusiones de este último in- 
forme, confirman plenamente las del an- 
terior, de las que resulta que deben pre- 
ferirse y aprobarse; los estudios verificados 
en la quebrada do Humahuaca, dejando a 
salvo das modificaciones que será necesa- 
rio introducir en las luces de las obras de 
arte y las eventuales variantes locales 
que V puedan ■ adoptarse durante, la 
construcción para mejorarla ó economizar 
en, su costo; y atento lo dispuesto en la Ley 
N'% ,4064 de 24 de Enero ppdo. '.:'.■■: 

EÍ¡ Presiden te de la Repú Mica— 

■decreta:/ '. ; v 
■ i Art. I o . Apruébanse; los estudios del tra- 
zado de la prolongación del Ferrocarril 
Central Norte, desde la estación Jujuy has- 
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ta la frontera de. la República do Bolivia, 
por la quebrada de Humaliuaca. 

Ai't. 2", La Dirección General de Vías de 
Comunicación procederá » proyectar el 
pliego de condiciones sobre la base de pre- 
cios unitarios, para- contratar la construc- 
ción de la linea por empresa privada, de 
acuerdo con lo dispuesto por Decreto de 
18 de Febrero ppdo, y la Ley N 11 . 40(14. De- 
berá igualmente estudiar el régimen de 
los ríos Yala, Reyes, y otros, que desem- 
bocan en el Valle de Humaliuaca, para po- 
der saber si es posible la transformación 
de la fuerza do agua disponible, en ener- 
gía eléctrica aplicable á la tracción de los 
trenes, 

Art. 3". Publiquese con los informes de 
los ingenieros Iturbe y Raueh y los de la 
Dirección General de Vías de Comunicación, 
y vuelva a ésta, previa inserción del pre- 
sente Decreto en el Registro Nacional. 

ROCA. 
Emilio Civit. 

II 

Autorizando 5a pulnücacíón de pistaos de 
los Ríos. 
Buenos Aires, Mayo 2 de 1902. 

Visto lo manifestado en la nota que pre- 
cede, 

se resuelve: 

Autorizar á la Inspección de Navegación 
y Puertos, para publicar en tirajes especia- 
les, los planos de ios ríos, bajo la, forma 
de cartas marinas, y los malos pasos en de- 
talles, procediendo á la venta de tos ejem- 
plares en la forma propuesta. 

El gasto que por tal concepto se origine, 
será cubierto eím el producido do la ven- 
ta de dichas cartas. 

Tómese razón por la .Dirección General 
de Contabilidad, y por el Jefe de la Sec- 
ción Biblioteca y Publicación, y vuelva á la 
referida Inspección, á sus efectos; publi- 
quese. 

Civit. 



ROÑICA AfflIIJliTÍFA 



MISTERIO DEL INTERIOR 



INTENDENCIA MUNICIPAL DE LA CAPITAL 

Buenos Aires, Abril 25 de 1902. 
Por cuanto: 
La Honorable Comisión Municipal, ha san- 
cionado con fecha, 18 del corriente la si- 
fluiente 

Ordenanza: 

Art. I o Desde la promulgación de la 
presente Ordenanza, no podrán habilitarse 
locales para depósito y venta de forrajes 
y cereales sin permiso del D. E. que lo con- 
cederá, en cada caso; previo informe de la 
Inspección General del Departamento de 
Obras Públicas. 

Art. 2° Los locales dolieran tener pare- 
des de material, revocada en toda su altura 
y con cemento Portlhand hasta, la altura 
de cincuenta con ti metros cuando menos. 
El piso deberá ser construido de, manera 
que á juicio de las oficinas técnicas del 
D. E. presente la suficiente resistencia 
para que no pueda ser perforado por las 
ratas. 

Art. 3" No deberá haber mis madera en 
las construcciones que la de las puertas, 
ventanas y armadura de los techos. 

Art. 4 o Las puertas y ventanas deberán 
siempre conservarse en buen estado, sin 
rajaduras ni agujeros y deberán cerrar 
porfbetamon te para impedir la entrada de 
¡os ratones y para poder hacer las desin- 
fección por vapores. 



El Presidenta de la República— 
decreta: 

Art. I o Nómbrase al Cirujano de Divi- 
sión Doctor don Nicomédes Antelo, repre- 
sentante de la República en la VII 
Conferencia de la Cruz Roja, de San I'eters- 
burgo. 

Art. 2° Comuniqúese, publiquese, y dése 
al Registro Nacional y archívese. — ROCA. 
— Pablo Riccueri. 



Todas las aberturas deberán llevar tam 
bien, una tela metílica resistente y di 
malla tina para poder establecer Ja venia 
lación permanente. y 

Art, 5" No poclr. n tener entre pisos di 
madera, ni comunicación directa 'con la: 
piezas destinadas para el alojamiento de 
propietario ó do los peones, 

Art. 6 o En aquellos depósitos que por su 
importancia pueden ofrecer peligro para 

la seguridad de los vecinos, el I). E. podra , mmu> 

xigir la colocación de un , Un. d ni ,n , ,,,, Fc . ( [ (;i . ali "7íavo R de 1002.-Ha 



b i undoso, presentado para el servicio por 
haber terminado el periodo porque fué 
electo Diputado a,l Congreso Nacional, el 
señor Teniente Coronel do Artillería, don 
Ramón L. Falcón, 
El Ministró de Guerra — 
dispone: 

1°. Dése de alta en la Plana Mayor Ac- 
tiva, al señor Teniente, Coronel don Ramón 
L. Falcón. 

2°. Comuniqúese, publiquese en el Bole- 
tín Militar v archívese.— RiccíiERi. 



dio con sus correpondientes mangueras. 

Art. 7" Concédese un plazo improrroga- 
ble de tres meses, para que los depósitos 
establecidos sean colocados en las condi- 
ciones lijadas por los Arts. 2 o , 3 o , 4", 5 o 
y 6". 

Art. 8" Los infractores á las disposicio- 
nes de, esta ordenanza, serán penados con 
multas de veinte á cien pesos m/'n, según 
la importancia, y con clausura en caso de 
reincidencia. 

Art. 9 o Comuniqúese, etc.-— Obarrio. — Eu- 
genio 1', Soria. 
Por tanto: 

Cúmplase, publiquese, comuniqúese ó in- Con n , cha 28 (lo AbriPppclo., se ha"con- 
serteso en D. AI.-Bullrich,-^^- TV, cc , lLdo al Teniente 2 o . don Carlos R. San- 
Wiuwms „__ j tillan del Regimiento 8 de- Caballería de 

I linea,, el paso á la Plana, Mayor Inactiva. 
Buenos Aires, Abril ¿5 de 1902. i „._.,.„. 

Por cuanto } Con fecha I o . del corriente mes, se lia 

r Tr ,,..,,..., , . } concedido al Teniente 2 o . don Arturo Gi~ 

La II. Gaimswn Municipal ha m,><>tm„<r'„ ,, d(1 {]¡[ ,,,. H,,,allon del Regimiento 7 o . 

con fecha 18 del cómeme la .siguiente, j (lo infantería de línea, el pase á la Plana 
Resolución f Mayor Inactiva. 

Art. I o . Modificase el articulo 27 de la, } 

Ordenaza de 16 de .Junio de 1871 (Capitulo} Con techa 28 de Abril ppdo., se lia eon- 
•2<\ Titulo 4". Sección 4". I). M.t en Ja si- ¡cedido al Sareento 2 o . distinguido Vicente 
guíente, forma: Art, 27. No podra, habí- R. Suffioní del Le Batallón del Regimien- 
tarse ninguna casa de inquilinato, sin el . to 3 o . de Infantería de linea, la, baja ab- 
p revio permiso indicado en el articulo an- soluta del Ejército. - ■ ' 

terior, y si lo obtuviese no podrá, ser al- 



quilada sin que la Inspección General c. 
tffique que ella se encuentra en las con- 
diciones que, imponen las ordenazas y re- 
glamentos, bajo la pena de cien posos, y 
cuatro diarios, mientras haya habitante-, 
en ella. 

Art, 2 ri . Comuniqúese, etc.— Obarrio, —• 
Eugenio F. Soria. 

Por tanto: 

Cúmplase, publiquese, comuniqúese é 
insértese en el D. M.— -Bullrich.— Jorge N. 
Williams. 



MINISTERIO DE HACIENDA 



TIPO DE ORO 

Hasta nueva orden, regirá el tipo de 
240 %, para el cobro en moneda de curso 
legal, de los derechos á oro. 



BOLETÍN militar del ministerio de guiri 

JS°. 101 



Buenos Aires, Mayo f> de 1902. 

NOMRK-ANOO TJX REÍ 'RUSENTA tS'TE DE I A h'i< 
rUÜLICAEX LA 7" CONl'TiR UNCÍA HE LA CllOZ 

Roja dr San Pktersi i i i o ^¡h \< m tu 
revista ni; rx .iiíi-'h— Cases i¡e oíocíai.k- 
— Baja de un Saroento nisTiNotutio— Vis- 
tas I)K CAUSAS— LlCENUAS~-lMl'0<'UÓN h 
PENAS. 

Buenos Aires, Mayo I o . de l'.ii>2.—\ im i 
la presente comunicación del amor l'tus 
dente de ha, Cruz Hoja, de San Pelerslntrg'>. | 
por la que se. sirve. in\ n ,i il í di i i iu ! 
de la República á hacerse ruprosuntaa- en 
la. Vil Conforenma, que dehei em¡e/n o i 
aquella ciudad en la, segunda quincena 
did mes de la, fecha; y siendo la. 10 públici 
Argentina un i <• i ■, i o • M i í 

cribieron la Convención de i.luoIjjm. I 



El Consejo de Cuorra permanente mixto 
para jefes y oficiales, ha designado el día 
9 del corriente mes, á las 12 y 30 p, ni., 
para ser vista y fallada en acuerdo extra- 
ordinario, la causa seguirla á los Alféreces 
del Regimiento 3". de Caballería de linea,, 
clon Enrique M. Le valía y don Enrique Cas- 
tañeda, acusados do varios delitos. 

El Concejo de Cuorra. permanente para, 
tropa del Ejército, -que actúa, en esta ca- 
pital, ha señalado el día 10 del. corriente 
mes á las 12 y 30 p. m., para sor vista, 
en acuerdo extraordinario, la causa segui- 
da al penado Jorge Salvatierra, de la 
Prisión Militar dé General Roca, inculpa- 
do de deserción. 

Licencias concedidas: 

Al Teniente. 2 o , don Arturo Rapallini, 
del Regimiento II de Caballería- de Gen- 
darmería, prórroga por quince días. 

Al Alférez don Esteban F. Diaz del Re- 
miento 2». de Artillería de montaña, pró- 
rroga por diez días. 

Por resolución de fecha I o de Mayo co- 
rriente, se manda imponer tres meses de 
arresto, "al soldado Modesto Martínez, del 
Batallón de. Zapadores minadores, por ha- 
ber herido levemente al de igual clase 
Melchor Pérez, del Regimiento 2 de Arti- 
lloria. ligera, do acuerdo con los artículos 
120, inciso 2", del Código Penal Ordinario 
y 4 did Reglamento sobro las faltas de 
disciplina y sus 'penas. 

Lo que se comunica al Ejército, de orden 
de S. E. el señor Ministro de Guerra. 

Lino O. de Roa, 

Coronel, 
■lele del Gabinete Militar. 
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Aviso 
abiendo dado principio la Inspección 
«'armadas del Departamento Nacional 
íigieno al control de las estampillas 
deben llevar las especialidades com 
id idas en la Ley íí°. 4039, se previene 
¡asas de negocio siguientes: 
umacenes, Restaurants, Calóes, Hoteles, 
i íitorías, Tiendas, Peluquerías, Pcrfume- 
• > demás casas de comercio, que de- 
tener estampilladas las especialidades 
posean y que á continuación so deta- 
bajo pena i!e incurrir en la mulla 
jstablece la citada Ley. — Aguas mine- 
icualijuier (liso), ovlraclo do Multa 
marca en cualquier formal, extrac- 
carne (liquida ó concentrada, toda 
m.'i'ou, cerne en poho, harina Vial, h,i- 
i'iii i Duth.iud, loihe nialioada, Moilins'lbod, 
iropoe, fosí'aüna 1'uliioros, raeahout, soma- 
tóla, luei'jo quina ISislon, (j todos los ci- 
lios quinados), jabones medicinales en ge- 
neral, talco boraíado Monnon's (y olro. 
fabri'-antos), callicidas, lociones para el ca- 
ladlo (siempre queso les atribuya propie- 
dades medicinales', po'vos, pastas y aguas 
don íri tica sO.goal observación!, cremas,' pol- 
\ a¿uis p,n i (d cutis nmutlobsei^a- 
figual 



Co 

ric 

ben 

que 

lian, 

que 

rales 

(toda 

to do 



vos 

cióiii. aguas para ieñir el cabello 
observación).— Buenos Aires, Abril 
1902.-- -El Secretario. 



Dirección 



©eaeral ■ de Correos y 
• legraros. 



8 de 



Te- 



Oficina Interventora de Compras— Mo 
reno 483 

Licitaciones 
Liedación para la provisión de 900 bol- 
sas para, pilaren postados y renovación de 
la lona de 300 usadas: Fecha de la apertu- 
ra pública de las propuestas: Miércoles 14 
de Hayo próximo á las dos déla larde, en 
el local de la Oficina Inlorumlora de Com- 
pras, !K3 Moreno. Condiciones, muestras, 
ele, ole., pueden consultarse en esa misma 
Oficina di'lá'íp. m. — Buenos Aires, Abril 
15 de 1 902.— Luis Peluffo, Vieedirector Ge- 
neral, v -14- Mayo 

INTENDENCIA MIJíICIPAL'BELA CAPITAL 



El 31 del corriente mes de Mayo vence 
el plazo para, el pago de lo siguiente: 

Inscripción ó inspección, de inquilinatos, 
coiuentillos, de vecindad, hoteles, restau- 
i mi, ( isas de lunch, fondas, posadas, ca- 
sas amuebladas, tambos, cocherías } caba- 
llerizas, osiablecimientos industriales, ca- 
sas de tolerancia consentidas. 

D-'i^rho Oe Inspcciúi). de máquinas á va- 
por, kerosene y electricidad. 

Los que no dieren cumplimiento, venci- 
do el plazo, incurrirán en la multa del 
50 "'„ del valor impuesto. 

v-30-Mayo. 



Sección Belgrano ' 

Gil a se al propietario del terreno ubica, 
ado en la calle Canutas esq. OJagüer y 
Avenida Vertía esq. Ombnes, para que 
dentro del término de 15 días, se presen- 
te en esta Oficina, con el objeto de notifi- 
carle las obligaciones que respecto á dicho 
terreno le imponen las ordenanzas vigentes. 
En caso contrario, se procederá desacuer- 
do con lo establecido en la ordenanza 4 cíe 
Octubre de 1870.— Buenos Aires, Marzo 8 
áe 1902.— El Jefe, 



Cementerio de Flores. 
Enterratorio General. 
Se hace saber á las personas que tengan se- 
pulturas, cuyos arrendamientos estén ven- 
cidos, y correspondan a las Secciones l ', fe- 
ries la, 2a, 3:',' 4 a , 5 a y 6 a ; Sección 2 a , Se- 
ries L», 2 ; i«y '3 a ; Sección 7 a , Series 6 a y 7 a y 
Sección 8 a , Serie 7 ; >, que deben proceder á 
efectuar sus ronmac iones dentro del termi- 
no de sesenta días á contar desdo la lecha, 
pues vencido éste se procederá á traslada- 
los restos al Osarlo General — lí nonos \ms, 
Marzo 18 de 1902. — -Arturo V. Poner, .Píe 
de la Sección Flores. v-2/-Majo. 

Cemkxtkrio dkl oeste 

Se hace saber á los que tengan deudos 
depositados en la manzana 6 a de la, sección 
14 del Cementerio del Oeste, que dentro del 
plazo de (60) sesenta días, a contar desde la 
fecha, deberán presentarse á la, Adminis- 
tración de dicho Cementerio, con los títu- 
los respectivos á efectuarla renovación de 
aquellos, cuyo plazo de arrendamiento hu- 
biere vencido. En caso de no hacerlo y 
vencido dicho plazo, los restos allí deposi- 
tados serán trasladados al Osario General, 
no atendiéndose reclamo alguno por las 
rejas, cruces, etc., depositadas en las se- 
pulturas. (Exp. 9223.A-1902).— Buenos Aires, 
Abril 22 de 1902.— El Jefe de la Sección se- 
pulturas. v-22-Junio. 
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Llimase A licitación para la 
de frazadas de lana blancas y 
con destino á los Hospitales 
Tendrá lugar el día 14 del corriente. 
2 p. ni., ile acuerdo con el pliego de 
iliciones existente en la Oficina de Hp 
y Seguridad. Las frazadas de lana á 
voerse son, 000 marrónos lipo »l'ral» ó 
similares \ 385 blancas, do unas y otras, 
deber n presentar muesiras ios sonoros 
proponentes, al Almacén Central do la 
\sistonua Lubina, Esinoialda 00, un día 
anles de lijado para la, licitación. En las 
propuestas deberá indicarse el (amaño y 
peso de cada frazada, y especificar en 
letra y número el precio do ella. Las pro 
puestas so presentarán en un papel sollado 
de cinco posos y una estampilla municipal 
de cincuenta centavos, acompañando no 
certificado que acredite haberse depositado 
en el Hamo de la Nación Argentina, li 
suma de 400 pesos a' la orden de la Inten- 
dencia Municipal, la que se devolverá una 
vez aceptadalüguna propuesta. 

El licitante cuya propuesta fuese aeop 
tada, reforzará el depósito hasta 5oo posos 
en garantía de la obligación que contrae, 
y si desistiese ele la propuesta después do 
presentada ó aceptada ó no concurriese ¡ 
firmar el contrato dentro do los tres días 
de la notificación, perdón el depósito <i 
que se refiere el articulo anterior el que 
ingresará á la Tesorería Municipal, Las 
cuestiones que se susciten entre el provee 
dor y la Municipalidad, serán resueltas 
administrativamente, salvo el recurso que 
acuerda la ley orgánica.— Buenos Aires, 
Mayo' 6 de 1902.— Jorr/r X. WüJiams, Se- 
cretaria. ' v-14Mavo. 



Llámase á licitación para, efectuar blan- 
queos y pinturas en la Casa do Aislamien- 
to. Tendrá luirar el día 12 del corriente a 
las 2.30 p. m., de acuerdo con el pliego de 
condiciones existente en la Oficina de Hi- 
giene y Seguridad. Los locales á pintarse 
son los siguientes: 

a) Todo lo que quedó sin pintura y blan- 
queo á causa de la epidemia viruelonta 
de 1901. . , 

b) Los locales de la Dirección, Adminis- 
tración, oficina frenie a la, farmacia, siete 
oficinas, quince puertas y catorce venta 
ñas, en el pabellón de la Administración. 

c) Las piezas de empleados. 



d) Todo el pabellón de cocina" y despensa. 

e) Los pabellones y piezas de zinc pro- 
venientes del Hospital Rawson. 
' Es entendido que en los locales á pin- 
tarse, ó blanquearse, se incluyen los cie- 
lorrasos, puertas, ventanas, zócalos, etc., y 
que todo el trabajo so hará a entera sa- 
tisfacción do la, Dirección de Arquitectura 
Higiene y Seguridad. 

Las partes que deben blanquearse, serán 
debidamente raspadas,, lijadas y después 
limpiadas con un escobillón suficientemen- 
te fuerte, para dejar su superficie perfee- 
t miente limpia. Donde no exista ré\oque 
ó se halle en mal estado el actual, ó don- 
de so deteriore por efecto del rayado, á 
juicio de la Dirección do Arquitectura, se 
repondrá empleando mezcla de: 
i parte, de cal de Córdoba en pasta 
3 id arena Oriental mediana, 
flatachando convenientemente el revoque. 
Las paredes que deban ir pintadas al 
aceite, y que lo están actualmente, serán 
debidamente lavadas con soda y bien en- 
masilladas, antes de pintarlas. 

El blanqueo liso será a tros manos, á 
dos tonos del color que se indique oportu- 
namente. Irán blanqueadas en esta forma' 
las paredes exteriores, las interiores de la 
salas do enfermos y anexos. 

El blanqueo con recuadros será á tres 
manos a la inglesa, con' dos filetes y una 
faja •sencilla. Él color se indicará oportu- 
u úñenlo. íi u blanqueadas en esta forma: 
los zamianes y piezas que actualmente 
están asi. 

La, pintura de aceite, en las paredes, se 
din a dos manos j del color que so indi- 
que opon unamente dando después una de 
barniz cristal. Irán en esta, forma los zó- 
calos de las salas, piezas y' demás que ac- 
tualmente lo tengan. 

Los cielosrrasos de las salas que actual- 
mente se hallan pintadas, llevarán dos 
manos de pintura al aceite, debiendo ser 
previamente bien limpiados. Las puertas, 
vontana.s y celos i is, antes desoí pintadas. 
se lavaran con potasa, so lijar ni y enma- 
sillarán; á los nudos - se le pasará goma 
laca. Todas las puertas de pino, llevaran 
dos manos do pintura, y una, de barniz 
blanco crista,!. Las de cedro, en su parte 
interior irán como las de pino y en su 
exterior llevarán dos manos de aceito y 
una do barniz. Los zócalos do madera lle- 
varán dos manos de pintura al aceite, del 
color ([iie so indique. 

Kl contratista deberá encargarse de las 
refacciones que requieran las puertas, 
ventanas ó celosías, ya sea en trabajos de 
carpintería, coiho cíe herrajes, vidrios, etc. 
Todos los materiales de pintura, á emplear- 
se, deberán ser extranjeros y de prime- 
ra calidad. 

El contratista se encargará de la lim- 
pieza general de todos los Vidrios, quitan- 
do todas las manchas de pintura ó cal, 
que hubiera. También estara a cargo del 
contratista, la limpieza de los pisos, que 
hubiera, manchado, efectuando los trabajos. 
El precio se dará por todo el trabajo 
terminado á entera satisfacción de la Di- 
rección do Arquitectura Higiene, y Seguri- 
dad. Deberá lijarse además, precios por 
metro cuadrarlo de pintura al aceite, para 
las paredes, por la, pintura de cada puer- 
ta, ventana ó celosía para poder así dis- 
minuir ó aumentar el presupueslo que. se 
presente en caso que hubiera supresiones 
ó adicionales. 

El plazo para la terminación del trabajo 
sera de sesenta dias hábiles, contados des- 
de la fecha en que se dé, la orden del co- 
mienzo. 

l'na vez terminado el trabajo el con (ca- 
tasta, deberá comunicarlo por escrito a la 
Di "poción de Arquitectura lliüiono y Segu- 
ridad. Si el contratista, emplaza, material 
que no fuera, aceptable, no respondiendo 
por lo t mío á las condiciones did prosont > 
pliego, será multado con treinta pesos 
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moneda nacional, por cada voz que se le 
rechazaran. 

Sólo so admitir m propuestas de pinto- 
res do reconocida capacidad y responsabi- 
lidad, i juicio de la Dirección de Arquitec- 
tura tliu'iono y Seguridad. 

Cor i\ula diado atrapen la terminación 
de lo-¡ trabajos, el < éntratela pagai tunn 
te pesos de mulla. 

Las propuestas se presentarán cerradas 
en papel sellado de cinco pesos y estampi- 
lla municipal do cincuenta centavos, y 
acompañada de un doeumciico en que cons- 
te haberse depositado en el "Banco de la 
Nación Argentina, la, suma de cien pesos 
moneda nacional ;. la orden del señor In- 
tendente, cantidad que ser devuelta a los 
interesados, una vez aceptada alattna. 

'El proponente cuya, propuesta fuese acep- 
tada, depositará la, suma de trescientos 
pesos moneda nacional, en garantía de la 
buena ejecución del trabajo. 

Si el pi'oponente desistiese de la pro- 
puesta, presentada y aceptada, ó no con- 
curriese á lirmar el contrato respectivo, 
cuando fuese requerido, perderá el depósi- 
to de cien pesos. 

Las cuestiones que se susciten entre el 
contratista y la Municipalidad, ser.in re 
sueltas administrativamente, salvo el re- 
curso que acuerde la Ley Orgánica. 

La Intendencia se reserva el derecho do 
aceptar la propuesta que considere m s 
ventajosa ó rechazarlas todas.— Buenos Ai- 
res, Mayo 2 de 1902.— Jorge N. Williams, 
Secretario. v-16 de Mayo. 



Lbi mase á nueva licitación para la im- 
presión do quinientos, títulos «TeaiioColom> 
del valor de $ 5.000; mil de $ 1.000; ocho- 
cientos de $ 500, y mil de $ 100; según 
pliego de condiciones existente en Secreta- 
ría (Oficina de Hacienda), para el dia 13 
del corriente á las 2 y, 1/4 p. m. 

Las propuestas se presentar.in en papel 
sellado y con la estampilla Municipal co- 
rrespondiente, acompañada de un certifi- 
cado de depósito del Banco de la Nación, 
por § 50 m/n, para responde]' á la lirma 
del contrato en caso de, aceptación. — Bue- 
nos Aires, Mayo 2 de 1902. — El Secretario. 

■ v-14-Mayo. 

Licitación para la provisión de 8000 ms 2 
de arena oriental. 

De acuerdo con el pliego do condiciones 
que puedo consultarse en esta Secretaria 
Sección Obras Públicas) llámase á licita- 
ción para el dia 9 del corriente a las 3 1/2 
p. m. 

Las propuestas si 1 presentaran cerradas 
en papel sellado de cinco pesos y estam- 
pilla municipal de cincuentas centavos, 
acompañadas de un documento en que 
conste habeise, depositado en el Banco de 
la Nación Argentina y á la orden de la 
Intendencia, la cantidad de cien pesos en 
garantía del buen cumplimiento de las 
mismas, cantidad que ser'.' devuelta tan 
pronto como se adopte resolución sobre 
las propuestas. Buenos Aires, Mayo I o 
1902.—/?/ Secretario.^ -v-'.) Mayo 

Llámase á licitación verbal para el arren- 
damiento del terreno Municipal situado 
en la calle Uanedo entre Santa Fe y (¡ne- 
mes, para, o i dia 12 de Mayo próximo á 
las 2 p. ni. 

El arrendamiento será sin término, de- 
biendo abonarse anticipadamente, j el in- 
teresado, cuyo oferta, fuera cooptada depo- 
sitar,) mi garantía, dos meses de alquiler.! 

El pliego de condiciones puede consul- 
tarse en la Secretaría. (Oflcína de Hacien- : 
da).— Abril 29 de 1902.— El. Secretario, i 

y-12-Mayo. 

Llámase á licitación verbal para, el arren- 
damiento del terreno municipal situado 
en la calle Córdoba entre Centro América ¡ 



I 

; y Ecuador, para el día 21 de Mayo próxi- 

: ino á las 2 1/4 p. m. 

El arrendamiento será sin término y so 
abonará anticipadamonio 151 interesado 

¡ cuya oferta sea aceptada, deberá depositar 

■ en garantía dos meses de alquiler. 

| El pliego do condiciones puedo cónsul - 

I tarso en la Secretaría, (Oílcina do Hacienda,') 
—Abril 2'J ile 1901.— El Secretario. 

v-12-Mayo 

I Llámase á licitación para la eonscrraoiótt 
\ liiiip'O/.i do las obras s.uut irías \ cain 
panilla-, di' -Incas en todas las dependen 
j cías municipales. Tendrá lugar el día l:¡ 
I de Mayo próximo á las 2 p. m., y de acuer- 
do con el pliego de condiciones existente 
en la Oficina de Higiene y Seguridad. 
Será por cuenta del contratista: 

a) Limpieza y desinfección de todos los 
conductos de desaguo, que forman la insta- 
lación ile cloacas do cada una de las de- 
pendencias municipales, \\ r . C, mingito- 
rios, baños, lavatorios, etc. 

b) Arreglo de depósitos automáticos, ca- 
ños de aguas corrientes, canillas, etc. 

ei Arreglo de campanillas eléctricas \ 
reposición do sal para, las mismas. 

di Desobst meciónos necesarias. 

Cu ila, ocho días so deberá hacer una re 
corrida general en cada establecimiento, y 
mensualmento la limpieza, y desinfección 
ile lo indicado en \, también en cada es- 
tablecimiento municipal. 

Toda, voz que so, produzcan interrupcio- 
nes en el servicio de campanillas oléelri 
cas i'i obstrucciones en la red de cloacas, 
se dará aviso al Empresario para que éste 
proceda, á subsanar el inconveniente con 
toda premura. 

Cada infracción á cualquiera de ios ar- 
tículos anteriores, será multada, con diez 
pesos m/n. por dos veces, á la torcera se 
dará por rescindido el contrato. 

Ei tiempo de duración fie este contrato, 
será de un año con derecho do parte de 
la empresa, á prolongarlo por otro m-s si 
asi lo considera, oportuno la Municipali- 
dad. Los edificios municipales donde de 
berá hacerse la, conservación indicada, son 
los siguientes: — Intendencia Municipal, 
Casa de la Comisión Municipal, Asistencia 
Pública, Hospitales, San Roque Ravson, 
t'asa de Aislamiento, Hospicio do las Mer- 
cedes, Norte, Pirovano, Teodoro -Uvarez, 
Vecinal do los Corrales, Boca, Desinfección 
Norte, y Sud, Administración General de 
Limpieza, Corralones de Limpieza Norte, y 
Sud, Buenos Aires, Flores y Belgrano, Do - 
pósito de Materiales Bouchard y Corrien- 
tes, Pavón y Entre Ríos, Dispensario de 
Salubridad, Lavaderos French, Córdoba y 
Caseros, Casas do Obreros, Mercados Cen- 
tro y Plata, oficina Química Dirección de 
Alumbrado, Asilos de Mendigos y Noctur- 
no, Laboratorio Pasteur, Casa Municipal 
de Floros y Belgrano, Mataderos de Belgra- 
no, Dirección General de, Paseos, Antigua 
Dirección do Paseos, Usina, Eléctrica deVa- 
lermo y Oficina de Recaudación calle San- 
ta Fe y Uriarte... 

El proponente cuya propuesta fuera, 
aceptada, depositará cien pesos m/n. en el 
Banco do, la, Nación a la orden de la Inten- 
dencia en garantía do la buena ejecución 
del trabajo. El precio si dará, a cobrar 
una cuota fija v mensual. Buenos Aires 
Abril •>(> de 1902.— Jorge N. WilJmm.r— Se- 
cretario. v-18-Mavo ! 



• '«¡i'i.itt Nili'iotliil ¡i<" Aiieruíiif! 

Llámase á licitación, por el término de 
cinco días, para, la confección de 350 tra- 
jes de invierno para alienados y 50 id id 
para asistentes, con destino á la, Colonia 
Nacional do Vlionados. El detalle de los 
artículos puede verso en el plieuode con 
dícioues que se halla i disposición do los 
interesados, ni el Hospicio de Mercedes, 
Viertes :!()!, todos los días de 8 a. ni. : -J 
p. m, — Buenos Aires, Mavo 5 de 1902. 

v-12~Mayo. 



MINISTERIO DE HACIENDA 

Administración General de Impuestos 
Internos. 

Ignorándose quien sea el dueño de los 
siguientes efectos hallados en contraven- 
ción • la Ley de Impuestos Internos y su 
Decreto Reglamentario: 

300 paquetes con 500 gramos c/u de ta- 
baco picado y 10 cajas con 50 cigarros c/u 
ibvonid.is en la Estación Once de Septiem- 
bre— 100 paquetes con 500 gramos c/u de 
IiIiko \ii_uni.i di tenidos en la Estación 
Retiro (F." C. B. A. y R.)— 230 paquetes 
tabaco alemán, 210 paquetes tabaco Virgi- 
nia, y 210 paquetes tabaco francés con 
500 gramos c/u detenidos en la Estación 
Constitución F. C. S.— 20.0 paquetes con 
500 gramos c/u do tabaco elaborado dete- 
nidos en la Estación .Once de Septiembre — 
1 Cajón conteniendo dos fardos de tabaco 
en hojas con 280 kilos, detenido en la Es- 
tación once de Septiembre— 2 cajones con. 
60 kilos do tabaco en hoja, detenidos en 
la Estación Constitución — 14 bultos con 
4LS kilo -i de tabaco en hoja, 29 kilos de 
palo, 8 kilos de polvo de tabaco y un cas- 
co con ','00 litros de melazas encontrados 
en una pieza de casa, calle Serrano N'> 1514 
— IR! pa quedes con 500 gramos c/u de 
tabaco picado y 10 paquetes con 100 ciga- 
rros c/u detenido» en la, Estación Once de 
Septiembre - 120 paquetes con 500 gramos 
c/u tabaco picado detenidos en la Estación 
Once Septiembre— 300 paquetes con 100 
gramos c/u, 160 paquetes con 500 gramos 
c/u y 47 kilos de tabacos picados, 10 p ar- 
quetes con 100 cigarros- c/u y 10 paquetes 
con 50 cigarros c/u detenidos en la Esta- 
ción Once de, Septiembre — 184 paquetes de 
loi) gramos c'u > 40 paquetes de 500 gra- 
mos c u de tabaco negro detenidos en la 
Estación Once -Citase por el término de 
quince días á quienes se, consideren con 
derecho a la propiedad de dichos (Toctos, 
para que dentro de dicho término se pre- 
senten a la Glicinas de Sumarios de esta 
Administración General, callo de Rivada- 
via N°. 423.— Julio C. Esuate, Jefe de Su- 
marios. "V- 20 Mayo. 

Crédito Público Nacional 

Sorteo de amortización 

Ley de 2 de Septiembre de 1881 ■ 

Se hace, saber á los tenedores de fondos 
públicos de Ley 2 de Septiembre de 1881, 
que en el sorteo practicado en el día de 
la lecha, han resultado amortizados los 
siguientes: 

Serie A de >f ÍOO-N * 46, 65,156,308, 
439 y 789. 

Serie B de f 500— N 0s 53, 91, 439, 468 
v 477. 

Serie C de £ 1.000— N<« 48, 57, 233, 369, 
401, 457, 470, 498, a 508, 542 y 598. 

Atrasados 

Serie /—Nos 206, 255, 257, 491,573 y 664. 
» fí— N'>» 225, 272 v 292. 
» C— Nos 45, 104 y 455. 
El pago do estos títulos, asi como elser^ 
vicio do renta, se efectuará del I o al 10 
del entrante en la Tesorería de esta Ofici- 
na, do, 11 a. m. á 3 p. m. — Buenos Aires, 
Abril 21 de 1902.— El Secretario. 

v-10-Mayo. 

Contaduría General de la Nación 
Edicto 

En cumplimiento do lo resuelto por la 
Contaduría General de, la Nación, de con- 
'iirmidad con lo dispuesto por el articulo 
<>", de la Ley de Contabilidad, se cita ádon 
fniiidad S. Osuna, para que dentro dtd tér- 
mino de diez días ingrese en Tesorería ■ 
(ieuoral, la cantidad do s 2.363.51 m/n, por 
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íd cual há sido declarado deudor al Fisco, 
por concepto del impuesto de contribución 
territorial; correspondiente á años atrasa- 
dos; que percibió la sociedad de la que for- 
maba parte el señor Osuna, por medio de 
sus agentes, bajo apercibimiento de lo que 
prescribe la expresada ley .-¿-Contaduría 
General, Mayo 2 de 1902.— Los Secretarios, 

v- 15 Mayo 

Aviso 
Por el presente se cita, llama y empla- 
za por el término de treinta días, á los 
que se consideren con derecho á una ca- 
noa que ha sido encontrada abandonada 
en el paraje denominado Colorado, juris- 
dicción de la Subprefectura Resguardo de 
La Paz, y que se encuentra depositada en 
dicha Subprefectura; proveniéndose que si 
vencido dicho término, no fuere reclama- 
da, se procederá con arreglo á lo que dis- 
ponen los reglamentos vigentes. 
Las dimensiones son las siguientes: 
Eslora, 7 metros; manga, í m. 70 cen- 
tímetros; manga del pían, 1 m. 15 centí- 
metros; puntal, 0. m. 60 centímetros; tie- 
ne 13 pares de curvas, tacos y plan de al- 
garrobo y está pintada de colorado con 
una cinta verde.— Buenos Aires, Abril 21 
de 1902.— Luis García. 

v-22-Mayo. 

MINISTERIO DE JU STICIA E I NSTRUCCIÓN PUBLICA 

Consejo NaeSotísíS áe 'Educación 

Licitaciones 

Llámase á licitación para el día 10 de 
Mayo, a las 2 de la tarde/ dada la urgen- 
cia del caso, para la provisión de 300 
banderas nacionales y 150 astas para las 
mismas; todo de aduerdo con el pliego de 
condiciones que estar n disposición de los 
interesados en la Secretaria de, ésto Con- 
sejo, Paraguay 1661.— Buenos Aires, Mayo 
1° de 1902.— El Secretario. 

v- 12 Mayo. 

Llámase á licitación por el término de 
ocho dias, dado la urgencia del caso para 
la construcción de los techos délas escue- 
las de la calle Malavia N°. 2148 y 2252, de 
acuerdo con las especificaciones formula- 
das por el Agente Inspector, que estarán 
á disposición de los interesados todos los 
dias hábiles de 1 á 5p. m., en la Secreta- 
ría de este Consejo. 

El acto do la licitación y apertura de 
las propuestas tenar» lugar el día 9 de Ma- 
yo próximo a las dos de la tarde, no to- 
mándose en consideración sino las pro- 
puestas que estén 11 el sello de $ 5 y 
acompaña el deposito del 1% sobre él 
Importe total. —Abril 29 de 1902.— El Se- 
cretario. v-9-Mayo" 



MINISTERIO DE GUERRA 

Intendencia de Guerra 

La Secretaría recibe propuesta hasta el 
día 7 del corriente á las 3 p. m., por ca- 
bestros de cadena, colchones, almohadas, 
cocina económica, bascula y mueble,— i?¿ 
Secretario. ' v. 7 Mayo 
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Ferro Carril Andino. 
ADMINISTRACIÓN. 

Venta de Hierro viejo para fundición y rie- 
les usados para construcción. 

LICITACIÓN 

Llámase a licitación para la venta de ma- 
teriales provenientes de los Talleres y de 



la renovación de las vías de este ferroca- 
rril, '< saber; 

1200 toneladas de ríeles viejos de hierro, 
dobles, cabezas ele 6.40 metros de largo, 
pesante 27 kilos el metro lineal,',ó sea 172.80 
kilos, cada riel. 

1500 toneladas do hierro viejo para fun- 
dición, (sillas rotas de vía). 

360 toneladas de varillas de hierro, (tra- 
vesanos de la sillas), do 2.14 de largo y 
0.05 ancho por 0.01 y -02 do grueso, pesan- 
do caria una, m s ó menos 10 kilos. 

100 toneladas de hierro dulce, (recortes 
do talleres, etc.) ' 

El tonolage indicado para cada ..clase de 
hierro es aproximado. 

Se vende este material puesto en vagones 
del Ferrocarril Andino, y libre de flete, hasta 
Villa Mari a, Rosario ó' Retiro, según con- 
venga al interesado. 

Las propuestas deben presentarse en plie- 
go cerrado, y en papel sellado de un peso 
por cada foja, acompañadas do un certifi- 
cado de depósito hecho en el Banco de la 
Nación Argentina, por una suma igual al 
5 °/o del importe de 1.a propuesta, debiendo 
expresarse en ésta donde se desea recibir 
el material. 

La apertura do las propuestas tendrá lu- 
gar en Buenos Aires el día 22 de Mayo del 
corriente año, á las 3 p. m., en el despa- 
cho del señor Subsecretario del Ministerio 
de Obras Publicas, en presencia de los in- 
teresados que concurran, admitiéndose 
ofertas por todo el material ó por lotes, 
siempre que estos no sea,n menores de 50 
toneladas de cada clase de material. El 
pago debe hacerse en Rio Cuarto al mismo 
tiempo de cargarse el materíal.-Rio Cuarto, 
Abrií 22 de 1602.— Z« Administración. 

v-22-Mayo. 



MINISTERIO DE AGRICULTURA 



ISivisién de Minas y Geología 

Pedido de Pertenencias 

Territorio Nacional de Los Andes Salar 

Hincón. 

_ Buenos Aires, Mayo 26 de 1901.— Al Se- 
ñor Ministro de Agricultura.— Excmo. Se- 
ñor.— Emilio Lamothe y Arturo Flajoílet, 
mayores de edad, comerciantes en esta 
Capital, calle Reconquista 268, el primero 
soltero y el segundo casado, ante V. E. 
nos presentamos nuevamente, declarando 
que en virtud del permiso de exploración 
y cateo que, nos fué concedido por supe- 
rior resolución de Enero 16delcorrto. año, 
y agregado al expediente N". 3336 letra L de 
1900, hemos efectuado el estudio á que 
nos hemos referido, dentro de los térmi- 
nos que marca la ley, por cuya razón en 
nuestro carácter de compañía, solicitamos 
que nos conceda las tres pertenencias co- 
rrespondientes.— La ubicación precisa v 
exacta del terreno de nuestra referencia, 
se halla en el Salar de «Rincón» en el 
Territorio Nacional de Los Andes, á sesenta 
kilómetros más ó menos en. dirección No'rd- 
oeste de «Pastos' Grandes» y al pie de las 
serranías al Este, conocidas bajo el nom- 
bre de «Faldas Ciénegas»— Dado la forma 
en que se, presentan tos depósitos de bo 
rato que hemos estudiado, y para su más 
útil y provechosa explotación, solicitamos 
que las tres pertenencias que nos corres- 
ponden, sean demarcado como sigue:— Des- 
de el mojón A establecido en el centro 
del rectángulo B C D E, y de donde se ¡ob- 
servan tres visuales: la I a de 199 grados 
sobre el cerro «Azufre»; la ,2a de 196 gra- 
dos sobre el corro «Aguas Blancas», y la 
3 a de, 186 grados sobre el cerro «Tultol», 
se tirarán dos líneas, una A F al Oeste 
de 210 metros.— la -otra A G al Este igual- 
mente de .-¿I!) metros, total 420 metros de 
largo.— En F y G se levantarán las per- 



pendiculares F B. F C— G I), y G E.— de 3571 
metros 43 cents, caria una, cerrando ense- 
guida el i'cct ngulo do B á A y de C a E 
obteniendo así una superficie total de tres 
millones de, metros cuadrados, ó sea el 
equivalente! de las tres pertenencias que 
concede la, ley. — A esas pertenencias da- 
remos el nombre de «Carolina» y el terre- 
no que es inculto, no cercado ni labrado 
pertenece ala Nación, Dios Guarde « S. E. 
Emilio Lamothe- Arturo Flajoílet,— Bue- 
nos Aires, Noviembre 5 de 1901. -De con- 
formidad al permiso de cateo concedido por 
superior Decreto de fecha 16 de Enero de 
1901; Registrase el presente pedido de per- 
tenencia en el salar «Rincón», publiquese 
de conformidad al Arfc. 119 del Código de 
Minería— Fijóse cartel aviso en las puertas 
de la División y notifiquese al interesado, 
—H.B. Hoshold, N° 824 „ 



Territorio Nacional de Los Andes, Salar 
Pozuelos. 

Buenos Aires, Mayo 26 de 1901.— Al señor 
Ministro de Agricultura. —Excmo. señor. — 
Emilio Lamothe y Arturo Flajoílet, mayo- 
res de edad, -comerciantes en esta capital, 
calle Reconquista 268, el primero soltero y 
el segundo casado, ante V. E. nos presen- 
tamos, nuevamente, declarando que en vir- 
tud del permiso de exploración y cateo 
que nos fué concedido por superior reso- 
lución de Enero 16 del corriente año, y 
agregado al. expediente N°. 3365 letra L de 
1900, hemos efectuado el estudio á que nos 
hemos referido, dentro de los términos que 
marca, la ley, por cuya razón en nuestro 
carácter de compañía solicitamos que, nos 
conceda las tres pertenencias correspon- 
dientes. — La ubicación' precisa y exacta del 
terreno de nuestra referencia, se halla en 
el Salar de «Pozuelos» en el Territorio na- 
cional de Los Andes, á veinte kilómetros 
más ó menos en dirección Suroeste do «Pas- 
tos Grandes» y al pie del único cerro que 
existe en el salar do «Pozuelos».— Dado la 
forma en que se presentan los depósitos 
de- borato que, hemos estudiado, y para su 
mas útil y provechosa explotación, Solici- 
tamos que las tres pertinencias que nos 
corresponde, sean demarcadas como siguen: 
— Des(|e el mojón A se tirar una linea 
recta de mil metros hasta B y otra de mil 
metros desde B C; se levantarán dos per- 
pendiculares de mil metros cada una AD 
y B E, cerrando el cuadro de D á E obte- 
niendo asi una pertenencia de un millón 
de metros cuadrados. Enseguida se prolon- 
gará la línea E B de mil. metros hasta G 
y de otros mil metros desde G á H, levan- 
tando sobre la línea B G H, las perpendi- 
culares de mil metros cada una BCG FGJ 
y H L para después cerrar los dos nuevos 
cuadros en C F y J I, obteniendo asi dos per- 
tenencias de un millón de metros cuadra- 
dos cada una, sea en: todo las tres perte- 
nencias que, concede la ley ó tres millones da 
metros cuadrados; á las pertenencias indica- 
das daremos el nombre de «Sarita» y el te- 
rreno, que es inculto no cercado, ni labrado 
pertenece ó la Nación.— Dios guarde a S.E. 
— Emilio Lamothe, Arturo Flajoílet.— Bue- 
nos Aires, Noviembre 5 de- 1901.— Do con- 
formidad al permiso de cateo, concedido 
por superior Decreto de fecha 16 de Enero 
de 1901, Regístrese el presente pedido de 
pertenencias en el salar «Pozuelos»; publi- 
quese de conformidad al Art. 119 del Có- 
digo de Minería.— Fíjese cartel aviso en 
las puertas de la división y notifiquese á 
los interesados. -II. D. Lloslwld. * 

N° 825. 
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Mayo I o de 1902— Enrique Martínez y 
CompaFiía— Distinguir cigarrillos. 

v : 9 de Mayo. 

_______ . 
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Abril 30 de 1902— José Lamota— Distinguir 
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rriüos y tabacos. 

v-7 de Mayo. 
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JÍJAbril 30 de 1902.— Manuel T. Ramallo.— Distinguir cigarrros, cigarrillos y tabacos, 
on general. - v-7-Mayo. 



Acto N°. 10.553 



Mayo I o de 1902 Ángel J. Ratto y Compa 
nía— Distinguir cigarrillos, v-7 de Mayo. 

_ ___________ 

«Latariba» 

. Mayo 2 de 1902— The Mazawattee Tea 
Company Limited — Distinguir substancias 
empleadas como alimentos ó como ingre- 
dientes de alimentos. - „v-9 de Mayo. 
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Mayo 3 de 1902— José Saecliero— Distin- 
guir cigarrillos. v-13deMavo. 



Mayo |ü de ¡190M— Mac gregor, Aitken y 
Ca.— Distinguir tejidos, confecciones y mer- 
cería. v-13 de Mayo. 
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Acta N°. 10.554 
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Mayo 3 de 1902— Juan y José Drysclale y 
(X— Distinguir máquinas, útiles ó imple- 
mentos agrícolas en general. 

v-13 de Mayo. 
. Acta N\ 10.555 ' 
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MARCA DEPOSITATA 
Mayo 6 de 1902— Giusoppe Borsalino é 
fratello — Distinguir sombreros en general. 
^ ' v- 13 de Mayo . 

.ct» N°. jü.557 ' ~~~~" 




Acta M», 10.534 




Abril 26 de 1902.— Juan' & José Drysdal 
ferretería y especialmente cuchillería, n 
de construcción, productos do! país (me 
lias, plantas, artículos do librería, escri* 
armería, talabartería, pinturería, drogas, 
géneros, confecciones, artículos (¡e tienda 
pieles, zapatería, sonibroría, instrumenl 
ímenos vinos y licores) porcelanas, lozas, 
fía, alambrado, litografía., tabacos en ior' 
ea, santería, artículos de viaje, de gom: 
marmolería, cocinas, cigarros, ciga/rj'il 
molinos, bicicletas, asbesto, etc. 



e & Cía.— Distinguir todos los artículos do 
uiquinas, herramientas, cementos, artículos 
nos vinos y licores) útiles de campo, somi- 
orio, dibujo, artículos navales, maquinarias, 
, aceites, (ejidos, lienzos, lonas, arpilleras, 
i,, mercería, baza-r. alliajas, relojes, cueros, 
os ópticos, musicales, comestibles, bebidas, 
, cristales, mueblería, artículos de fotogra- 
as formas, perfumería., velocípedos, ccr<mi- 
,, de mesa, pelo, crin, plateados, papelería, 
.os, baños, artículos de cigarrería, bombas, 

v-12-Mayo. 



Mayo de 1 902— Maegregor, . Aiíken y 
Ck — Distinguir tejidos, confecciones y mor- ¡ 
cería. v-13 de Mayo. ! 



Ttp. Peatleijciana Nncfiwsl 



